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Alfonso Bello Huidobro MADRID.  

Se cumplen diez días desde el ini-
cio de las movilizaciones sectoria-
les debido al alza descontrolada de 
los precios de la energía y los car-
burantes. Diez días que han dado 
para mucho y que han obligado a 
parar la producción de importan-
tes empresas de alimentación, fa-
bricantes cíclicos, automóviles... a 
causa de la inacción política ante es-
ta situación, que venía alargándose 
en el tiempo. Las patronales CEOE 
y Cepyme alertan al Gobierno de 
una situación “insostenible” para la 
mayoría de los sectores empresa-
riales de este país. Por su parte, Con-
femetal exige a Sánchez medidas 
inmediatas para evitar el “colapso 
industrial”. En línea con esa posi-
ción, diversas asociaciones secto-
riales (Aecoc, Anfac y FeiQue) in-
forman alarmadas de la “grave si-
tuación” que se está provocando en 
el tejido industrial y en la cadena de 
suministros básicos por el paro del 
transporte de mercancías. 

En los distintos comunicados en-
viados ayer desde las asociaciones 
patronales, la demanda era unáni-
me: se precisan medidas de forma 
urgente. 

La Junta Directiva celebrada es-
te miércoles entre la CEOE y 
Cepyme se reafirmó en las reclama-
ciones vertidas durante las pasadas 

Un ‘piquete informativo’ detiene un camión en A Coruña. EFE

tria está empezando a parar sus hor-
nos, con la pérdida irreparable que 
esto supone para la economía espa-
ñola; el campo y la pesca y todo el 
sector agroalimentario viven una au-
téntica pesadilla; el comercio ya es-
tá sufriendo un desabastecimiento 
alarmante, y así en innumerables sec-
tores empresariales”, reza el comu-
nicado patronal. En este contexto, las 
necesidades de la sociedad y de las 
compañías pueden desbordarse an-
te la falta de voluntad política para 
llegar al fin de esta situación. 

Pymes y autónomos 
La incidencia del problema está sien-
do mucho más notable en las orga-
nizaciones con menor músculo, tan-
to económico como productivo, sien-
do las pymes y los autónomos el es-
labón más desprotegido, en este caso, 
del tejido productivo nacional. La 
preocupación es máxima debido a 
la lentitud en la recuperación del 
desgaste de los últimos dos años, pro-
vocando que la realidad de las orga-
nizaciones más pequeñas no pue-
dan “aguantar el sobrendeudamien-
to acumulado, una mayor morosi-
dad y una liquidez mermada, debido 
todo ello a la menor actividad de es-
tos meses de pandemia, que además 
se ha visto compensada con menos 
ayudas directas que otros países de 
nuestro entorno”, explican en el co-
municado.

semanas y en la necesidad de que 
Sánchez “clarifique y detalle con la 
máxima urgencia las medidas que 
prevé aprobar”, se lee en el comu-
nicado emitido tras la reunión. CEOE 
y Cepyme exigen al Gobierno ac-
tuar con urgencia para atacar los 
efectos del aumento de los costes 
energéticos y la inflación, además 
de resolver la situación de bloqueo 
en el transporte de mercancías, que 
está ocasionando desabastecimien-
tos en productos de consumo y pa-
ralizando la actividad económica, y 
que, como resultado amenaza con 
una gran crisis social y económica 
en España. 

CEOE y Cepyme están siendo in-
formadas por las organizaciones sec-

toriales más afectadas, desde sus 
propios ámbitos y mesas de diá-
logo con el Gobierno, precisan-
do que la situación es cada vez 
más “insostenible” y que son 
necesarias acciones “rápidas, 
concretas y efectivas”. 

Del mismo modo, y en re-
lación al paquete de medi-

das acordado con los transportistas, 
desde las patronales aseguran ser 
desconocedores de cómo se imple-
mentará, instando al Ejecutivo a que 
“mañana (hoy), en la cuarta reunión 
que va a tener lugar con el Ministe-
rio, se detallen de una vez las cues-
tiones relativas a las ayudas directas 
en céntimos/litro al combustible, en 
línea con otros países de la UE, pa-
ra que el transporte pueda operar 
con normalidad”, remarcando que 
este problema no es “una cuestión 
aplazable por más tiempo”. 

Las asociaciones de empresas car-
gadoras urgen al Gobierno la apli-
cación de soluciones de forma “in-
mediata” para reducir las consecuen-
cias sobre la industria y la economía 
española. Las empresas reclaman 
“que se agoten todas las vías exis-
tentes y se movilicen todos los re-
cursos disponibles, con el objetivo 
de garantizar el abastecimiento de 
bienes a la población y a las propias 
empresas cargadoras, la capacidad 
de producirlos y suministrarlos”, ex-
plicaron en su comunicado de ayer. 

Desde Confemetal, en línea con 
el resto de patronales, se exige al 
Ejecutivo soluciones inmediatas pa-
ra paliar la crisis “provocada por el 
incremento desbocado de los cos-
tes energéticos y el bloqueo de las 
carreteras que está rompiendo las 
cadenas de suministro industrial, 

provocando desabastecimiento y 
poniendo en grave riesgo la activi-
dad y el empleo”, reclaman, y sub-
rayan la importancia del precio, se-
guridad y garantía de suministro de 
la energía para la competitividad de 
las empresas. 

A la cola de nuestro entorno 
Mientras España sufre los efectos 
de la inacción del Gobierno, los paí-
ses de nuestro entorno, como Fran-
cia, Italia o Portugal, ya han toma-
do medidas precisas y con un inicio 
ya marcado. Desde CEOE y Cepyme 
no comprenden que la situación no 
haya sido abordada “con mayor con-
tundencia y rapidez frente a los 
bloqueos de los suministros, 
y en favor de aquellos que 
no pueden mantener su 
actividad por ello”, co-
mo si han hecho otros 
países europeos. 

Esta problemática 
no deja indiferente 
a ninguno de los 
sectores empre-
sariales ya que to-
dos, en mayor o 
menor medida, 
se encuentran 
en una situación 
muy complica-
da, en muchos ca-
sos insostenible. “La indus-

Los empresarios alertan de un colapso 
industrial: “La situación es insostenible”
CEOE y Cepyme exigen a Sánchez que “clarifique 
y detalle con máxima urgencia las medidas”

El clamor empresarial y social “amenaza  
con desbordarse ante la inacción política”

El presidente de Cepyme 
y vicepresidente de CEOE, 

Gerardo Cuerva. EP

El presidente de la CEOE, 
Antonio Garamendi. G.LUCAS
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Jaume Giró 
CONS. ECONOMÍA GENERALITAT 

Castigo a los ciudadanos  
Los contribuyentes catalanes pa-
gan de media  358 euros más de 
IRPF que los madrileños. Una di-
ferencia que en el contexto actual 
constituye un injustificado casti-
go fiscal que golpea el poder ad-
quisitivo de los ciudadanos.  
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Protagonistas Protagonistas Protagonistas Protagonistas

�
Wayne Griffiths 
PRESIDENTE DE SEAT 

Mensaje de confianza 
Griffiths afirma en elEconomista 
que “Cupra no es el fin de Seat, si-
no el futuro”. Manda un mensaje 
de confianza a la factoría españo-
la, destacando el potencial que 
aún atesora una marca que desta-
ca por sus elevados márgenes. 

Jorge Pérez de Leza 
CONS. DELEG. DE METROVACESA 

Se dispara en bolsa 
La opa parcial presentada por 
FCC ha supuesto un espaldarazo 
para Metrovacesa en bolsa. En 
concreto, los títulos de la inmobi-
liaria subieron cerca de un 16%  
en la sesión de ayer, acercándose 
a la prima ofrecida en la oferta.  

Gerardo Cuerva 
PRESIDENTE DE CEPYME 

Adecuada contundencia  
Las patronales CEOE y Cepyme 
exigen al Gobierno que ponga en 
marcha medidas ya para evitar un 
colapso de la industria. Una ade-
cuada contundencia ante el paro 
del transporte que pone en riesgo 
a miles de empresas y empleos.   

Yuri Korchagin 
EMBAJADOR DE RUSIA EN ESPAÑA 

Estéril cierre de mercado 
La bolsa rusa reabre tras perma-
necer cerrada casi un mes. Como 
en anteriores crisis, Rusia sigue 
pensando que la clausura del 
mercado podrá detener un des-
plome bursátil que podría acre-
centarse en la jornada de hoy. 

Protagonistas
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ELPMUNDOELPMUNDO

MARISA CRUZ  MADRID 
La carta del presidente del Go-
bierno, Pedro Sánchez, al rey 
Mohamed VI en la que expli-
caba el cambio de postura de 
España respecto al Sáhara la 
hizo pública Marruecos ape-
nas cuatro días después de sa-
lir de Moncloa, por lo que 
fuentes socialistas consideran 
que Rabat se la jugó al Ejecuti-
vo. La misiva se conoció «en el 
peor momento» para Sánchez 
y ahora los socialistas admiten 
que Marruecos «no es de fiar» 
y que Moncloa actuó con «ex-
ceso de confianza».

«Cuando vaya   
a Marruecos, 
recuerde que no 
tiene el apoyo 
del Congreso» 
Los partidos reprenden en 
bloque al ministro de Exteriores 
por el pacto sobre el Sáhara

Rabat reventó 
la estrategia 
de Sánchez  
al ‘jugársela’ 
con la carta 
Los socialistas admiten que Marruecos rompió 
la discreción que esperaba Moncloa y publicó  
la misiva sobre el Sáhara «en el peor momento»  
Z Ven «imprevisión» y «exceso de confianza»

La alimentación cierra  
por el transporte: «Es 
peor que en pandemia» 
Grandes multinacionales detienen su producción y 
el Gobierno adelanta a hoy la reunión con el sector
R. VILLAÉCIJA / M. HERNÁNDEZ  MADRID 
El paro de los transportistas ha 
puesto al límite la cadena alimen-
taria y grandes multinacionales del 
sector ya han anunciado que se 
ven obligadas a detener la produc-
ción, tanto por la imposibilidad de 

distribuir el producto como por la 
dificultad para que les lleguen su-
ministros. Ante el agravamiento de 
la situación, el Gobierno ha adelan-
tado a hoy la reunión con el sector 
prevista inicialmente para mañana 
viernes. PÁG. 24 / EDITORIAL EN PÁG. 3

PÁGINA 14

  La fuerza siempre atrae a los hombres de baja moralidad (Albert Einstein) 

POR VICENTE COLL / PÁGINA 15

El sepelio del capitán Andrei Paliy, comandante adjunto de la flota rusa 
en el mar Negro, se produjo ayer en Sebastopol mientras crecen las dudas 
sobre las bajas atacantes, que algunas fuentes cifran en casi 10.000. AP

EL ENTIERRO 
QUE LOS RUSOS 
SÍ HAN VISTO 

PRIMERAS FISURAS    
EN EL NÚCLEO DURO 

DEL KREMLIN 
Huye de Rusia un alto cargo en desacuerdo con la guerra / El ministro 
de Defensa y el jefe del Estado Mayor llevan semanas desaparecidos

El Ejecutivo elevará la inflación si da ayudas 
en lugar de rebajas fiscales POR ALEJANDRA OLCESE / PÁG. 13

DOCUMENTOS DE 32 PÁGINAS UN MES DE GUERRA 

¿Por qué luchamos? POR JOSÉ IGNACIO TORREBLANCA / PÁG. 32 / DOCUMENTOS

POR ALBERTO ROJAS LEÓPOLIS (UCRANIA) / PÁGINAS 4 Y 5 / PRIMER PLANO

ZELENSKI, EL HÉROE INESPERADO, HA 
MOVILIZADO LA SOLIDARIDAD CON UNA 
EFICAZ COMUNICACIÓN POR R. LATORRE / PÁGS. 6 A 18 / DOCUMENTOS

Alexia Putellas, una 
futbolista de oro

La jugadora del Barça, ganadora del Balón de Oro medio siglo después 
que el gallego Luis Suárez, protagoniza la portada de la nueva            
Yo Dona, la revista de EL MUNDO que vuelve el SÁBADO a los quioscos

d o n a

CÓMO VA A CAMBIAR EL MUNDO LA GUERRA: 
DEL RENACIMIENTO DE LA OTAN AL ‘BOOM’ 
DE LAS MATERIAS PRIMAS POR P. PARDO / PÁGS. 2 A 7 / DOCUMENTOS

«POR PRIMERA VEZ SE HA VISTO  
QUE EN DEFENSA SE TIENE QUE 
INVERTIR» POR F. LÁZARO / PÁGS. 26 Y 27 / DOCUMENTOS 

M. ROBLES 
MINISTRA   

DE DEFENSA
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R. VILLAÉCIJA / M. HERNÁNDEZ  MADRID 

En el undécimo día de paro de trans-
portistas, con la cadena alimentaria 
ya en el límite de sus posibilidades y 
con fábricas de las mayores multina-
cionales del sector ya parando su 
producción, el Gobierno se reúne 
hoy con los transportistas para tratar 
de buscar una solución a este con-
flicto que está generando «daños in-
calculables al país y al conjunto de la 
economía», según denuncia la cade-
na agroalimentaria, que advierte de 
que se tardará varios días en poder 
volver a la normalidad. «Estamos pe-
or que con la pandemia», denuncian. 

La presión sobre el Ejecutivo va 
en aumento y no procede sólo del 
sector agro. Las patronales CEOE y 
Cepyme pidieron ayer al Gobierno 
que «clarifique y detalle con la má-
xima urgencia» las medidas que 
prevé adoptar para frenar la subida 
de los costes energéticos y la espi-
ral inflacionista, así como para po-
ner fin al bloqueo de las carreteras. 

«Es preciso que las acciones sean 
rápidas, concretas y efectivas», sub-
rayaron ambas organizaciones en 
un comunicado.  

A ellos se suma la urgencia de los 
propios transportistas, cuyo males-
tar acorrala cada vez más a Mon-
cloa. Ante la situación, el Gobierno 
decidió ayer adelantar a este jueves 
la reunión prevista con la gran pa-
tronal del sector, en lugar de cele-
brarla el viernes como estaba ini-
cialmente previsto. 

En la mesa de negociaciones vol-
verán a sentarse vicepresidenta de 
Asuntos Económicos, Nadia Calviño, 
y la ministra de Hacienda, María Je-
sús Montero, quienes acompañarán 
a la ministra de Transportes, Raquel 
Sánchez. Del lado de los transportis-
tas repetirá el Comité Nacional del 
Transporte por Carretera, pero no 
estará, de nuevo, ningún represen-
tante de la Plataforma Nacional en 
Defensa del Transporte, convocante 
de los paros y movilizaciones. 

De esta manera, el Ejecutivo vuel-
ve a dejar claro que no considera a la 
plataforma una interlocutora válida. 
Su ausencia además eleva el desafío 
que ambas partes mantienen desde 
el inicio de las protestas y vuelve a 
poner en cuestión una pronta resolu-
ción de las mismas, teniendo en 
cuenta que la principal reclamación 
de la plataforma es que se les inclu-
ya en las negociaciones. 

«Siguen sentándose con las perso-
nas equivocadas», ha repetido en va-
rias ocasiones Manuel Hernández, 
presidente de la organización.   

Mientras, algunas factorías de 
grandes empresas de alimentación, 
como Danone, ya están parando an-
te las dificultades para poder seguir 
con su actividad, porque no les lle-
gan las materias primas necesarias 
para producir, y por las complicacio-
nes para trasladar el producto ya 
acabado.  

El gigante lácteo ha detenido la 
producción en una de sus plantas de 

lácteos, tiene otra a medio gas y las 
otras dos aún operativas, pero «con 
riesgo de parar en breve si no entra 
material», explicaban ayer fuentes 
de la compañía, que ya advirtió ayer 
de que cesaría la producción en 24 
horas si no se encontraba una solu-
ción a los paros. La industria aceite-
ra española también se ve abocada a 
cerrar sus instalaciones ante la falta 
de materia prima y material auxiliar 
para poder seguir operando, «una si-
tuación que ya amenaza seriamente 
con distorsionar el mercado inte-
rior», señalaban.  

Las aceiteras «no pueden abaste-
cerse de aceite y material auxiliar 
(envases, palets, tapones, etique-
tas…), ni tampoco dar salida a sus 
productos terminados, lo que ha pro-
vocado que muchos almacenes se 
encuentren al límite de su capaci-
dad», señala Asemesa, patronal de 
sector.  

Mientras tanto las empresas 
agroalimentarias sufren los costes de 

Una mujer pasa por delante de los lineales de leche completamente vacíos en un supermercado de la cadena Carrefour, en Villaverde (Madrid). JAVIER BARBANCHO

Los cierres no mueven al Gobierno  
L La cadena alimentaria está al límite y grandes multinacionales detienen ya su producción L El Ejecutivo 
adelanta la reunión con el CNTC para concretar las ayudas pero sigue negándose a reunirse con los huelguistas 

La Federación Nacional de 
Cofradías Pesqueras (FNCP) 
decidió ayer interrumpir el 
paro general tras el anuncio 
del ministro de Agricultura, 
Pesca y Alimentación, Luis 
Planas, sobre las medidas del 
Gobierno para paliar el alza 
del gasóleo marino. 

El presidente de la FNCP, 
Basilio Otero, confirmó a Efe 
que las cofradías acordaron 
que la flota «vuelva a faenar». 
No obstante, había flotas que 
habían parado anteriormente 
por el mal tiempo o por los 
problemas de la huelga del 
transporte. 

El Gobierno aprobará el 
próximo martes medidas para 
limitar el impacto del 
encarecimiento del gasóleo.

LA FLOTA PESQUERA 
VUELVE A FAENAR
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tener que mantener la cadena de su-
ministro en estas circunstancias ex-
tremas. «Estamos haciendo esfuer-
zos a diario para reorganizar el sur-
tido y que los consumidores puedan 
hacer su compra completa, con pro-
ductos de todas las categorías», se-
ñalaba Felipe Medina, secretario ge-
neral técnico de Asedas, organiza-
ción que representa a la distribución.  

A estas empresas les está costan-
do 130 millones de euros al día rea-
daptar la logística para poder abaste-
cer las tiendas. Además, hay unos 
costes «que están asumiendo las em-
presas y que no se visualizan, como 
es el producto destruido porque no 
se puede comercializar. Esto lo está 
absorbiendo la cadena y erosiona 
sus márgenes», según Bonmatí. La 
normalidad tardará en recuperarse 
muchos días después del fin del pa-
ro, porque las fábricas «no se ponen 
en marcha de un día para otro: hay 
que reponer los materiales auxilia-
res, las materias primas... La activi-
dad se mantendrá alterada hasta que 
se recupere la situación», en opinión 
de Gerardo Herrero, de cooperativas 
agroalimentarias. 

Algunas empresas incluso han di-
cho que tendrán que hacer un ERTE 
a sus plantillas ante el parón de la 
producción. «Habrá empresas que 
sin duda tendrán que usar esta he-
rramienta», según Mauricio García 
de Quevedo, director general de 
Fiab. Las exportaciones también se 
están viendo afectadas, pues, según 
explican fuentes del sector, también 
hay dificultades para la salida del 
producto en camiones desde España 
hacia los países de la UE, y a esto se 
añade que se ha parado la produc-
ción en muchas fábricas, lo que im-
pide poder preparar los contenedo-
res para enviar.  

«Diez días de bloqueo en un sec-
tor tan eficiente como éste pone en 
riesgo algo más que un producto 
fresco y cada día que pasa los cos-
tes crecen exponencialmente. No 
entendemos que la petición de to-
mar medidas no se esté materiali-
zando», lamenta José María Bon-
matí. «Nosotros también sufrimos 
las consecuencias de los aumentos 
de los costes pero no todas las for-
mas de reivindicar estas demandas 
son legítimas», dice Aurelio del Pi-
no, presidente de Aces, que recuer-
da que «hay problemas de abaste-
cimiento, pero no habrá problemas 
de desabastecimiento». «En las 
tiendas habrá cestas de alimenta-
ción completas», dice. 

CEOE exige a 
Moncloa acciones 
«rápidas, concretas 
y efectivas»  

Algunas empresas 
no descartan nuevos 
ERTE ante el parón 
de la producción

RAQUEL VILLAÉCIJA MADRID 

El Gobierno se reúne hoy con el 
Comité Nacional de Transporte 
por Carretera (CNTC) para bus-
car salida al paro de los transpor-
tistas que lleva días bloqueando 
la cadena de suministro y dificul-
tando el abastecimiento. Aunque 
en el encuentro no estará, de nue-
vo, ningún representante de la 
Plataforma Nacional en Defensa 
del Transporte, convocante de los 
paros y movilizaciones. Sí lo hará 
Uno, la patronal logística, cuyo 
presidente, Francisco Aranda, 
cree que si no se aprueban medi-
das inmediatas, como la rebaja 
del precio del combustible, se em-
pezarán a sumar sectores a los 
paros y se agravará la situación. 
Cree que es imperativo que se 
apruebe una rebaja del precio del 
combustible porque, de lo contra-
rio, otros sectores podrían sumar-
se a la protesta.      

Pregunta.– ¿Es usted optimista 
con respecto a la reunión que los 
transportistas mantendrán hoy 
con el Gobierno ? 

Respuesta.– Estamos desespe-
ranzados por la situación, porque 
hablamos con las empresas y ve-
mos que se están haciendo es-
fuerzos tremendos para que la 
cadena de suministro se manten-
ga. El hecho de que se haya ade-
lantado un día la reunión, tenien-
do en cuenta la tensión, supone 
que el Gobierno se ha dado cuen-
ta de la situación y de que es ne-
cesario tomar ya medidas de ur-
gencia.    

P.– ¿Cree que se va a resolver el 
problema esta semana? 

R.– Estas medidas se tienen 
que concretar, y tienen que ser 
urgentes y contundentes porque 
la situación es ya más delicada 
que en la primera fase de la pan-
demia. Hay roturas de stock y a 
medida que pasan los días crecen 
las dificultades de manera expo-
nencial, porque no se está fre-
nando la actividad de manera 
puntual, sino que se está frenan-
do totalmente.  

En el caso de los productos 
hortofrutícolas, por ejemplo, 
marzo es un mes clave para las 
exportaciones y podemos perder 
presencia en los mercados inter-
nacionales por todo lo que se ha 
perdido. Este problema está cos-
tando ya mucho dinero a las em-
presas. 

P.– Estos problemas puntuales 
en la cadena de suministro los 
habíamos visto en la pandemia, 
con la crisis de los contenedores 

y, más recientemente, con la gue-
rra de Ucrania. De todas las si-
tuaciones ¿ésta es la peor?  

R.–. Sin duda, ésta es la mayor 
de todas estas crisis que hemos 

vivido. Hay empresas que están 
replanteándose incluso presentar 
un ERTE (Expediente de Regula-
ción Temporal de Empleo) para 
su plantilla ante el parón de la ac-
tividad.  

Además, éste no es un proble-
ma sólo de los productos frescos, 
porque en los productos almace-
nados puedes tener todas las ma-
terias primas y tenerlo todo pre-
parado, pero si te faltan los em-
balajes, por ejemplo, no puedes 
hacer nada. Todo depende de la 
cadena. Por eso pedimos al Go-
bierno medidas contundentes, 
porque hay empresas que ya no 
pueden aguantar más porque se 
están desangrando.    

P.– ¿Por qué cree que los convo-
cantes, y otra parte del sector del 
transporte, rechazaron la pro-

puesta del Gobierno tras la reu-
nión del pasado lunes?  

R.– Se rechazó el plan por la 
forma en la que se pretendían 
abonar las bonificaciones. Hay 
que concretar las medidas. El Go-
bierno ha tardado muchísimo en 
reaccionar y ha llevado al límite 
la cadena de suministro. Esto no 
es entendible, porque si miras al 
resto de los países de la Unión 
Europea, te das cuenta de que to-
dos han reaccionado mucho an-
tes y eso que tienen menos infla-
ción que España.   

P.– ¿Por qué el Gobierno ha 
reaccionado tan tarde? ¿Cree que 
no ha sabido dimensionar la gra-
vedad del problema? 

R.– No se entiende. Se reaccio-
na ahora cuando vemos los linea-
les vacíos, pero se lleva advirtien-
do al Gobierno desde hace meses 
sobre el impacto de las subidas 
del precio de la energía. No es en-
tendible esta tardanza porque 
otros países sí han reaccionado. 
Lo importante es que haya una 
bajada del combustible a partir de 
hoy mismo, que tengamos unos 
precios reducidos.  

P.– Además de las medida para 
parar el conflicto, ¿cree que ten-
drían que haberse impulsado 
otras para garantizar el transpor-
te dentro de un sector esencial co-
mo es el alimentario?   

R.– Aquí hemos tenido dos pro-
blemas distintos: uno es de orden 
público y otro de precios. Sobre el 
primero, ha habido gente que 
quería trabajar y no se ha atrevi-
do a montarse en el camión por 
miedo a los piquetes. Esto es una 
conscuencia. Pero luego está el 
problema del precio del carburan-
te, que hay que resolver ya por-
que hay gente que no aguanta y 
está parando porque si no lo ha-
cen van a la quiebra.    

P.– El paro ha golpeado, ade-
más, a sectores, igual que el 
transporte, también muy afecta-
dos por la subida de los precios 
de carburantes y materias pri-
mas… 

R.– Las empresas logísticas, al 
igual que las de otros sectores, 
tienen enormes sobrecostes por 
ello y por eso hay que tomar me-
didas inmediatas. Si no España 
irá a una huelga general encu-
bierta, porque hay áreas de acti-
vidad que están muy afectadas y 
la gente está muy enfadada. Si no 
hay una solución empezarán a 
sumarse al carro otros sectores, 
el fuego crecerá y será más difícil 
apagarlo.

ÁNGEL NAVARRETE

«Hay empresas que 
han parado porque 
si no lo hacen 
van a la quiebra» 

«Esta crisis es 
peor que la de los 
primeros meses 
de la pandemia»

Presidente de UNO, la patronal del sector logístico. Esta asociación que 
representa al sector del transporte reclama ya una rebaja de los precios del combustible 
para frenar el paro de los camioneros y evitar la quiebra de muchas empresas.  

FRANCISCO   

ARANDA

«Si no se actúa hoy, se convertirá 
en una huelga general encubierta»
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ISTOCK

Ayudas al trasporte de mercancías
Bonificación (céntimos/litro) Precio (€/litro de gasóleo)

15 2,051

FRANCIA

30 1,969

PORTUGAL

25 2,194

ITALIA

Fuente: elaboración propia. (*) Se deben descontar las devoluciones de impuestos. elEconomista

4 1,813*

ESPAÑA

Lucía Gómez MADRID.  

Los transportistas siguen en pie de 
guerra tras la primera propuesta del 
Gobierno para solucionar el paro al 
considerar que no se concretan las 
medidas necesarias. En este senti-
do, de las bonificaciones de 500 mi-
llones de euros que pusieron sobre 
la mesa, la ministra de Transportes, 
Movilidad y Agenda Urbana, Ra-
quel Sánchez, señaló a los presen-
tes en la reunión del pasado lunes 
que las comercializadoras y distri-
buidoras de combustible se harían 
cargo de 250 de los 500 millones en 
bonificaciones. En cambio, en la re-
unión que mantuvieron estas com-
pañías con el Gobierno el pasado 
martes, no se les pidió dicha con-
tribución, sino que se les requirió 
propuestas para evitar que el pre-
cio siga subiendo que se remitirán 
en los próximos días, tal y como se-
ñalan fuentes conocedoras de di-
cho cónclave a este medio. 

En este sentido, los transportis-
tas han pedido soluciones concre-
tas para evitar que se siga adelante 
con los paros. Francisco Aranda, 
presidente de UNO Logística, se-
ñala a elEconomista que el objetivo 
que persiguen es conseguir “el mis-
mo precio del combustible que an-
tes del crecimiento de la inflación”, 
es decir, antes del verano pasado. 
Entonces, de acuerdo con los regis-
tros, el precio del litro de gasóleo 
era de 1,236 euros, es decir, a pre-
cio de consumidor, una diferencia 
de 58 céntimos con respecto al pre-
cio de ayer. Cabe tener en cuenta 
que el precio que pagan los consu-
midores no es el mismo que el que 
pagan los profesionales del sector 
que tienen, además de los precios 
especiales, la devolución de una par-
te del impuesto de hidrocarburos a 
posteriori. 

En cambio, con las medidas anun-
ciadas hasta ahora para paliar las 
consecuencias del alza del combus-
tible apenas supondrían, según han 
calculado desde el sector, unos cua-
tro céntimos de euro por litro de bo-
nificación, lo que quedaría muy le-
jos de la petición de los transportis-
tas y de las medidas que se están to-
mando en otros países 
de Europa. Francia 
anunció la reba-

Sánchez carga a las petroleras la mitad 
de los 500 millones del transporte 
En la reunión de las compañías con el Gobierno no se les pidió estas cuantías

“El Gobierno está llevando con 
su inacción al límite a ciertas par-
tes de la cadena de suministro”, se-
ñala, recordando que está afectado 
a “todos” los sectores. “Si no se pue-
de garantizar el suministro, se está 
poniendo en jaque dinero y pues-
tos de trabajo”, recalcó. 

Los empresarios urgen medidas  
Las patronales CEOE y Cepyme  
exigieron ayer al Gobierno la pre-
sentación en detalle de las medidas 
que piensa aprobar para paliar los 
efectos del aumento de los costes 
energéticos. Tras la Junta Directi-
va celebrada ayer entre las patro-
nales, ambas se reafirmaron en sus 
reclamaciones y en la necesidad de 
que Sánchez “clarifique y detalle 
con la máxima urgencia las medi-
das que prevé aprobar”, se puede 
leer en el comunicado emitido tras 
la reunión. 

 Desde las patronales aseguran, 
al igual que las propias petroleras 
que se reunieron el martes en Mon-
cloa, ser desconocedores de cómo 
se implementarán las medidas que 
se anunciaron por parte del Eje-
cutivo el pasado lunes, instando al 
Gobierno que hoy, “en la cuarta re-
unión que va a tener lugar con el 
Ministerio, se detallen de una vez 
las cuestiones relativas a las ayu-
das directas en céntimos por litro 
al combustible, en línea con otros 
países de la Unión Europea, para 
que el transporte pueda operar con 
normalidad”, remarcando que es-
te problema no es “una cuestión 
aplazable por más tiempo” en la 

situación en la que está el 
sector en la actualidad en 

nuestro país. 

ja de 15 céntimos por litro, Italia ele-
vó la apuesta hasta 25 y Portugal 
hasta los 30 céntimos. Eso sí, mu-
chas de las medidas entrarán en vi-
gor el próximo 1 de abril.  

¿Cómo conseguirlo? Aranda de-
fiende ante las preguntas de elEco-
nomista que sí se pueden reducir 
los impuestos de estos carburan-
tes contra la opinión del Gobierno, 
que señala que ya están en el mí-
nimo permitido. Por ello, pide 
que la reunión de este jue-
ves no vuelva a ser un 
encuentro “fake” co-
mo considera que 
lo fue el del lu-
nes pasado. 

“Las medidas que se plantearon el 
lunes fueron inconcretas”, admite, 
señalando que no se ha dicho a 
quién ni cómo ni desde cuándo y 
hasta cuándo serán de aplicación 
las medidas propuestas por el Eje-
cutivo el pasado lunes como sí se 
ha hecho en los países de nuestro 
entorno. “Están improvisando y 
necesitamos medidas ya, la situa-
ción es de desesperación”. 

Aranda recuerda a este medio que, 
como ya se señaló la semana pasa-
da, desde hace semanas hay com-
pañías que han preferido dejar pa-
rados sus camiones antes de “per-
der dinero” saliendo a trabajar, pues 
los precios de los combustibles ha-
cen para muchas inviable la opera-

tiva habitual. 

La situación es 
“límite” en ciertas 
partes de la cadena 
de suministro  
de todo el país
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Alertas sobre 
quiebras y  
la morosidad 

Los problemas combinados 
de la pandemia y la guerra 
ponen contra las cuerdas a las 
empresas y algunos expertos 
auguran una oleada de quie-
bras. El Consejo General de 
Gestores Administrativos ci-
fra en 300.000 las pymes en 
riesgo de desaparecer si 
las ayudas no solven-
tan sus problemas. 
Ocurre, además, 
cuando la gran 
banca ha aumen-
tado un 47%  
la mora en los 
sectores más 
afectados por 
el Covid, con 
exposiciones 
impagadas 
por valor de 
13.000 millo-
nes. 

fren-
te a los 8.000 mi-

llones de un año atrás.  
 

das Covid. Queda, de hecho, un re-
manente ahí de 36.222 millones de 
los 140.000 millones a los que as-
cendieron las líneas abiertas para 
dar liquidez y apoyar inversiones.  

La medida es solo una de las ocho 
líneas de actuación que ha antici-
pado el Gobierno para ayudar a la 
economía frente a la nueva crisis y 
donde incluye actuaciones para ba-
jar los precios del gas, los carburan-
tes y la electricidad o apoyar a co-
lectivos vulnerables. Pero se trata 
de una de las actuaciones que ur-
gían instaurar organizaciones de 
autónomos como ATA y pymes, co-
mo Cepyme, desde antes de esta-
llar la guerra y a las que se sumaron 
el resto, incluida CEOE. Primero 
avisaron de que había muchos ne-
gocios sin liquidez para pagar sus 
ICO en abril y después han augu-
rado miles de quiebras si no llegan 
recursos y medidas adicionales pa-
ra ayudar a soportar el brutal revés 
del conflicto bélico. El Gobierno 
prevé aprobar el nuevo paquete en 
el próximo Consejo de Ministros.  

Antes de la guerra se había des-
cartado, de hecho, con el respaldo 
de una banca que veía manejable y 
sin grandes riesgos atender a los 
clientes al vencimiento de las ca-

rencias. Hoy todo ha cambiado y 
la banca y empresarios apoyan 

una medida que, en virtud del 
marco temporal aprobado por 

Bruselas, se exten-
dería hasta el 31 de 
diciembre de este 
ejercicio. En la ac-

tualidad, el 25% de 
los préstamos con 
aval del ICO está 
en carencia y su-
pone el 40% del 
importe avalado.

La 'hucha' de ayudas públicas para la crisis del Covid sin utilizar
Diferentes vehículos (millones de €)

Fuente: aquí va la fuente. elEconomista

CONCEPTO

Fondo de liquidez

Fondo para inversiones

Total

100.000

40.000

140.000

PRESUPUESTO DOTADO

92.708,30

11.068,90

103.777,20

AVALES UTILIZADOS

1.020.144

136.789

1.156.933

NUMERO
OPERACIONES REALIZADAS

NUMERO
OPERACIONES REALIZADAS

7.291,70

28.931,10

36.222,80

REMANENTE

LÍNEAS DE AVALES ICO-COVID

CONCEPTO

Fondo para recapitalizaciones de SEPI

Fondo de Cofides

Reestructuraciones créditos con aval ICO

Ayudas para costes

10.000

1.000

3.000

7.000

PRESUPUESTO DOTADO

5.345

n.d.

n.d.

4.000-4.500

4.700

1.000

3.000

2.500-3.000

REMANENTE

AYUDAS DIRECTAS PARA CUBRIR COSTES O CON REFUERZO DE CAPITAL

E. Contreras MADRID.  

La brutal sacudida que la guerra de-
clarada por Rusia a Ucrania está pro-
pinando a las empresas continenta-
les a través del feroz encarecimien-
to de la energía y el desabastecimien-
to ha obligado a reaccionar a Europa. 
Y en España quedan unos 47.422 mi-
llones de euros sin utilizar de me-
canismos habilitados desde 2020 
para ayudar a empresas y autóno-
mos a sortear la crisis de la pande-
mia que podrían ser parte de la so-
lución. Son recursos presupuesta-
dos para líneas de avales del ICO sin 
otorgar aún, de los fondos de reca-
pitalización de Sepi y Cofides o, in-
cluso, del paquete de 7.000 millones 
en ayudas directas.  

Hasta hace pocos días su reutili-
zación era, precisamente, una de las 
apuestas barajadas en esferas euro-
peas para ayudar ahora al tejido em-
presarial, extendiendo los mecanis-
mos habilitados con el Covid y adap-
tándolos a la nueva realidad –las com-
pañías vulnerables ahora no tienen 
por qué coincidir con las que sufrie-
ron las restricciones del Covid–.  

Sin embargo, la Comisión Euro-
pea desveló ayer una solución que 
refuerza la potencia de fuego por-
que ha diseñado un nuevo “marco 
temporal”, mecanismo que es asi-
milable al campo de juego donde 
los Estados pueden prestar o inyec-
tar fondos sin que esas contribucio-
nes sean consideradas ayudas pú-
blicas bajo determinados plazos e 
iniciativas. Su creación es clave ya 
que permite las ayudas sin exigir 
sacrificios asimilables a una nacio-
nalización como serían prohibir di-
videndos o enajenar activos.  

Más plazo y carencias  
Que haya un marco temporal ad hoc 
para para la crisis provocada por 
Moscú permitirá desplegar nuevas 
herramientas o ediciones de viejas 
recetas, sin descontinuar o limitar 
el uso de mecanismos vigentes, sin 
menoscabo de que los recursos aún 
disponibles a su vencimiento pu-
dieran ir al mismo fin si lo propone 
el Gobierno y autoriza Bruselas.  

La vicepresidenta económica del 
Gobierno, Nadia Calviño, anunció 
ayer en el Congreso que se lanzará 
una nueva línea de avales del ICO 
para garantizar la liquidez a nego-
cios con problemas, se ampliará el 
vencimiento de los actuales crédi-
tos avalados a las compañías y au-
tónomos más afectados y trabaja 
con el Banco de España para exten-
der las carencias en el pago del ca-
pital de estas financiaciones.  

Se trataría de la tercera extensión 
de plazos en la amortización de los 

El Gobierno tiene 47.000 millones  
sin utilizar para ayudas a las empresas
Lanzará otra línea del ICO por la guerra, pero tiene ‘hucha’ de medidas previas

créditos avalados, ya que su vigen-
cia arrancó en cinco años en 2020, 
para subir a ocho y 10 años en su-
cesivas revisiones ante las sucesi-
vas oleadas de la pandemia. Las ca-
rencias en el pago del principal tam-
bién nacieron con 12 meses, prorro-
gados a 24 y que, de no mediar nueva 
extensión, vencían el próximo día 
31, obligando a su repago ya en abril.  

El anuncio de Calviño significa 
que, aunque se ponga en marcha 
una nueva línea ICO, seguirán vi-
gentes las anteriores hasta su ven-

cimiento el próximo 
30 de junio, pu-

diendo acordar 
operaciones 

bajo el es-
q u e m a  
original 
de ayu-

La vicepresidenta 
del Gobierno y  
ministra de Asuntos 
Económicos,  
Nadia Calviño. EFE 
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Pablo Cerezal. Madrid 

La Comisión Europea anun-
ció ayer que flexibilizará las 
normas de las ayudas de Esta-
do a empresas en problemas 
para permitir a los gobiernos 
de los países miembros con-
ceder hasta 400.000 euros a 
las compañías más afectadas 
por la guerra en Ucrania y la 
subida en los precios energé-
ticos derivada de ella, de for-
ma que se pueda compensar 
parcialmente el incremento 
de estos costes y evitar el co-
lapso de los márgenes de be-
neficios y la paralización de 
las actividades que han deja-
do de ser viables, además de 
poner un cortafuegos a la es-
calada de la inflación, que ya 
escala al 5,9% en febrero. 

Además, la Comisión Euro-
pea permitirá a los Estados in-
troducir inmediatamente re-
gímenes de subvención de 
hasta 35.000 euros por em-
presa en los sectores específi-
cos de la agricultura, la pesca 
y la acuicultura que sufran el 
impacto de esta crisis. En este 
caso, no será necesario que la 
ayuda esté vinculada a un au-
mento de los precios de la 
energía, explicó el Ejecutivo 
comunitario, puesto que “la 
crisis y las medidas restricti-
vas contra Rusia afectan a la 
economía de múltiples mane-
ras”. De esta forma, Bruselas 
plantea mitigar tanto el im-
pacto directo de la crisis (bien 
sea por las operaciones de las 

PARA EMPRESAS AFECTADAS POR LAS SUBIDAS DE PRECIOS ENERGÉTICOS/  La Comisión Europea establece un 
marco especial más sencillo para la agricultura y ayudas extra para empresas electrointensivas.

La presidenta de la Comisión Europea, Ursula von der Leyen.

E
u

ro
p

e
a

n
 U

n
io

n

M.Valverde. Madrid 

Los empresarios dieron ayer 
un puñetazo encima de la 
mesa y le dijeron al Gobierno 
que actúe de una vez, ante el 
caos que viven las empresas y 
la sociedad por las siguientes 
razones: el crecimiento expo-
nencial de los costes del com-
bustible; la huelga del trans-
porte por carretera y el cierre 
de las cadenas de producción 
de las empresas en todos los 
sectores de la actividad eco-
nómica.  

“El clamor de las empresas 
y de la sociedad amenaza con 
desbordarse ante la inacción 
política”, dijeron ayer las con-
federaciones empresariales 
CEOE y Cepyme. Por lo tan-
to, “exigimos al Gobierno que 
clarifique y detalle con la má-

xima urgencia las medidas 
que prevé adoptar para poner 
freno” al deterioro de la situa-
ción. Es decir, “a la elevación 
de los costes energéticos, la 
espiral inflacionista y el blo-
queo de las carreteras”. Una 
situación que está provocan-
do ya “el desabastecimiento 
de la población y la paraliza-
ción de la actividad económi-
ca”. El resultado de todo ello, 
dicen los empresarios, es 
“una amenaza de una gran 
crisis económica y social”.  

Por todo ello, la patronal 
instó al Gobierno “de forma 
taxativa” a que en la reunión 
que va a mantener hoy con el 
sector del transporte por ca-
rretera, proponga acciones 
“rápidas, concretas y efecti-
vas”. En opinión de los em-

presarios, el Ministerio de 
Transportes debe “detallar 
de una vez las cuestiones re-
lativas a las ayudas directas 
en céntimos/litro al combus-
tible, en línea con otros países 
de la Unión Europea, para 
que el transporte pueda ope-
rar con normalidad. No es 
una cuestión aplazable por 
más tiempo”, dijo la CEOE. 

Aquí está la mano de ATA, 
la organización de autóno-
mos de la patronal, porque la 
inmensa mayoría de los huel-
guistas lo son. O pequeños 

empresarios con muy pocos 
trabajadores. El presidente 
de ATA, Lorenzo Amor, es 
uno de los vicepresidentes de 
la CEOE que ya ha expresado 
su apoyo a Fenadismer, su or-
ganización sectorial. En cam-
bio, la Confederación Espa-
ñola del Transporte de Mer-
cancía (CETM), que también 
está en la CEOE, fue una de 
las organizaciones que el lu-
nes firmó un acuerdo con el 
Ejecutivo, cuando este puso 
500 millones de euros sobre 
la mesa, para compensar a los 
transportistas por la subida 
del combustible.  

CEOE y Cepyme deslizan 
una acusación de inoperancia 
al Gobierno en la utilización 
de las Fuerzas de Seguridad 
del Estado para impedir la ac-

tuación violenta de los pique-
tes de huelguistas. En princi-
pio, la Plataforma en Defensa 
del Transporte era una orga-
nización minoritaria del sec-
tor de la carretera, que ha 
conseguido causar el caos en 
las cadenas de suministros y 
producción industrial. Ade-
más de en los sectores de ali-
mentación, entre otros.  

Por esta razón, la confede-
ración, que preside Antonio 
Garamendi, recalca que “es 
difícil de comprender que no 
se haya actuado con mayor 
contundencia y rapidez fren-
te a los bloqueos de los sumi-
nistros y en favor de aquellos 
que no pueden mantener su 
actividad por ello”. 

La patronal dijo que, des-
pués de once días de huelga, 

“ya son mayoría los sectores 
empresariales de este país 
que están en una situación in-
sostenible”. Así, “la industria 
está empezando a parar sus 
hornos, con la pérdida irrepa-
rable que esto supone para la 
economía española; el campo 
y la pesca y todo el sector 
agroalimentario viven una 
auténtica pesadilla; el comer-
cio ya está sufriendo un desa-
bastecimiento alarmante, y 
así en innumerables sectores 
empresariales”.  

Desde su “sentido de Esta-
do”, los empresarios reitera-
ron al Gobierno “que acelere 
y clarifique las accione nece-
sarias para dar confianza y 
volver a la recuperación”, tras 
la crisis económica provoca-
da por el Gobierno. 

CEOE exige a Sánchez que actúe ante la gravedad de la crisis

“El clamor de las 
empresas y de la 
sociedad puede  
desbordarse ante 
la inacción política” 

empresas en Rusia o Ucrania 
o las ventas a ambos merca-
dos, o por las sanciones im-
puestas bien por Bruselas o 
bien por Moscú) o bien indi-
recto (por el alza de los pre-
cios de la energía o de otros 
insumos).  

La Comisión ha creado este 
marco temporal similar al que 
ya puso en marcha tras el es-
tallido de la pandemia del co-
ronavirus, para aumentar la 
flexibilidad de la legislación 
comunitaria de forma que los 
países puedan desplegar ayu-

das públicas que no están per-
mitidas en circunstancias 
normales. El objetivo es ase-
gurar la supervivencia del te-
jido productivo y en la medi-
da de lo posible su actividad, 
tal como sucedió durante la 
crisis de 2020, de forma que la 
mayor parte de las empresas 
puedan seguir funcionando 
durante los próximos meses y 
recuperar sus niveles de acti-
vidad, rentabilidad y empleo 
en el futuro, lo que favorece 
una rápida recuperación. De 
hecho, la mayor parte de los 

países europeos ya han reco-
brado las cifras de PIB previas 
al coronavirus gracias a estos 
esquemas. 

Avales 
Además, los gobiernos po-
drán apoyar la liquidez de 
empresas a través de avales 
públicos, para que sigan te-
niendo acceso a préstamos 
bancarios, y préstamos con ti-
pos de interés bonificados. En 
el caso de estos dos tipos de 
ayuda, la Comisión ha esta-
blecido límites al importe má-

ximo de préstamos basados 
en las necesidades de explota-
ción de la sociedad, su factu-
ración, sus costes energéticos 
y sus necesidades de liquidez. 
Los préstamos, además, po-
drán cubrir tanto necesidades 
de inversión como de capital 
circulante, según precisó el 
Ejecutivo comunitario. 

Por último, el marco tem-
poral de Ayudas de Estado 
permite compensar parcial-
mente a las empresas por los 
elevados precios de la ener-
gía, especialmente a aquellas 

compañías que consumen 
mucha energía, y esta ayuda 
podrá concederse en diversos 
instrumentos, incluidas las 
subvenciones directas. No 
obstante, la ayuda por empre-
sa no podrá superar el 30% de 
los costes subvencionables, 
hasta un máximo de dos mi-
llones de euros, aunque podrá 
estar justificada una ayuda 
adicional para garantizar la 
continuidad cuando una so-
ciedad incurra en pérdidas. 

En estas circunstancias, los 
Estados miembros podrán 
conceder ayudas de hasta 25 
millones de euros para los 
grandes consumidores de 
energía y de hasta 50 millones 
de euros para las empresas de 
sectores concretos muy vul-
nerables a las subidas de cos-
tes vistas en las últimas sema-
nas (aluminio y otros metales, 
fibras de vidrio, pasta, fertili-
zantes o hidrógeno y numero-
sos productos químicos). 

El marco temporal incluye 
también una serie de “salva-
guardias” para proteger la 
unidad del mercado único y 
distorsiones en la competen-
cia dentro del bloque comuni-
tario, como por ejemplo la 
exigencia de que exista un 
vínculo entre el importe de la 
ayuda a una empresa, la mag-
nitud de su actividad y su ex-
posición a la guerra en Ucra-
nia. También establece crite-
rios de subvencionalidad para 
definir qué empresas son con-
sideradas grandes consumi-
dores de energía, aquellas pa-
ra las que la compra de pro-
ductos energéticos represen-
ta al menos el 3% de su valor 
de producción.

Los fabricantes de 
aluminio, vidrio o 
fertilizantes podrán 
recibir hasta 50 
millones de euros

La UE permitirá ayudas hasta  
400.000 euros a empresas por la guerra
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J. Díaz. Madrid 

Cada día que se prolonga la 
huelga de transportistas es un 
nudo más en la soga que asfi-
xia a la cadena de suministros, 
elevando la factura de daños a 
la economía española y po-
niendo contra la espada y la 
pared a un número cada vez 
mayor de empresas, abocadas 
a la paralización de su activi-
dad e incluso al cierre tempo-
ral de fábricas por la falta de 
materias primas esenciales o 
las dificultades para distribuir 
sus existencias. Por ello, los re-
presentantes del sector ali-
mentario y de gran consumo, 
que abarcan todos los eslabo-
nes de la cadena (sector pri-
mario, industria y distribu-
ción), comparecieron ayer en 
rueda de prensa conjunta para 
lanzar un SOS desesperado al 
Gobierno “para que tome me-
didas ya, que sean eficaces y 
que garanticen que llegan a los 
que hacen el transporte”, se-
ñaló el director general de Ae-
coc, José María Bonmatí, por-
que, según el sector, “la situa-
ción es ya insostenible”. Una 
petición de auxilio que con-
gregó a las patronales del gran 
consumo, Aecoc, Anged, Fiab, 
Asedas, Aces y Cooperativas 
Agroalimentarias y a la que se 
sumó también Hostelería de 
España porque “nos vemos 
afectados en este momento de 
una manera importante”, se-
ñaló su secretario general, 
Emilio Gallego. 

Su llamamiento no se limitó 
a reclamar una solución “muy 

urgente” y más contundente 
al Gobierno, respuesta “que 
tenía que haberse producido 
ya”, sino que también apela-
ron a la responsabilidad de los 
convocantes del paro indefini-
do para que “no bloqueen la 
economía del país”, señaló 
Agustín Herrero, director ge-
neral de Cooperativas Agroa-
limentarias, quien advirtió de 
que la huelga está llevando al 
cierre de cooperativas e insta-
laciones industriales porque 
no les llega la materia prima, 
no tienen materiales auxilia-
res o “no pueden sacar el pro-
ducto”.  

En este sentido, el director 
general de la patronal de in-
dustrias de alimentación y be-
bidas Fiab, Mauricio García 
de Quevedo, reclamó a los 
huelguistas que sean cons-
cientes “del daño que están 
haciendo”, generando una si-
tuación que “es insostenible 
para la economía y las empre-
sas, pero también para los 
consumidores”, que cada día 
ven peor abastecidos los linea-
les de los supermercados. 
Alertó de que la “situación es 
gravísima”, tanto que “la cade-
na está más tensionada que en 
los peores momentos de la 
pandemia”. Tanto o más duro 
se mostró Javier Millán-As-
tray, vicepresidente ejecutivo 
de Anged, asociación que 
aglutina a grandes empresas 
de distribución como El Corte 
Inglés, Carrefour, Alcampo o 
Eroski, quien avisó de que los 
daños que esta huelga está 

SOS desesperado de las empresas para 
frenar la huelga: “La situación es insostenible”
EL PARO DE LOS TRANSPORTISTAS CUMPLE DIEZ DÍAS/  Clamor generalizado en las patronales de todos los sectores de actividad por 
la inacción del Gobierno ante la huelga, que está provocando daños “incalculables” al conjunto de la economía.
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El prolongado paro de los transportistas agrava el desabastecimiento. En la imagen, lineales vacíos en un supermercado en Madrid ayer.

provocando “al conjunto de la 
economía (...) son verdadera-
mente incalculables”. Todo 
ello en un contexto en el que 
las patronales de la industria 
aceitera, Anierac y Asoliva, 
anunciaron ayer que las em-
presas del sector se están vien-
do forzadas al cierre de sus 
instalaciones por la falta de 
materia prima.  

Reunión sin los huelguistas 
Pese al dramático llamamien-
to del sector alimentario, la re-
solución del conflicto sigue 

siendo nebulosa. Aunque la 
creciente presión sobre el Go-
bierno sirvió ayer para que és-
te adelantase un día su en-
cuentro con las patronales del 
transporte para detallar las 
ayudas al sector, que se cele-
brará hoy en lugar del viernes, 
esa reunión no garantiza la de-
sactivación de la huelga. De 
hecho, los convocantes del pa-
ro, aglutinados en torno a la 
minoritaria Plataforma Na-
cional por la Defensa del 
Transporte, advirtieron ayer 
de que “no daremos por bue-

no ningún acuerdo que no sea 
tomado directamente con no-
sotros”, desacreditando así al 
Comité Nacional de Trans-
porte por Carretera (CNTC), 
del que no forma parte dicha 
plataforma aunque represen-
ta a alrededor del 80% de las 
empresas del sector. Es más, 
los convocantes del paro anti-
ciparon que preparan una ma-
nifestación en Madrid para es-
te viernes con el fin de que el 
Ejecutivo, que sigue sin reco-
nocer la representatividad de 
esta plataforma, vinculándola 

a la ultraderecha, “visualice a 
las miles de familias” que re-
presenta el colectivo. “Ha lle-
gado el momento de que en la 
capital de España se visualice 
cuántos somos y expresemos 
de forma pacífica cuál es nues-
tra opinión”, afirmó el presi-
dente de la plataforma, Ma-
nuel Hernández. La protesta, 
que reunirá a transportistas de 
toda España, se concentrará 
frente a la sede de Transpor-
tes. 

Con este incierto telón de 
fondo, que impide vislumbrar 

H
oy se cumplen once días des-
de que comenzó la huelga de 
transportistas en España, sin 

que el Gobierno haya conseguido 
plantear un acuerdo razonable con los 
autónomos del sector, con los que se 
ha negado ni siquiera a sentarse a ne-
gociar. Con una actitud autoritaria y 
sectaria, el Ejecutivo les acusa de ser 
una minoría sin representatividad en 
el sector, manipulada por la ultradere-
cha, y ha dejado que la situación se va-
ya agravando hasta causar una autén-
tica emergencia nacional. 

La estrategia de Pedro Sánchez es-
tá haciendo aguas por todas partes. 
Desde la cumbre con presidentes au-
tonómicos en la Isla de la Palma, en la 
que se acordó por unanimidad plan-
tear una política de Estado para 
afrontar la crisis energética e inflacio-
nista por la guerra en Ucrania, La 
Moncloa ha ido dilatando los tiempos 
con la excusa de lograr un acuerdo 
europeo. Y en estas semanas ha per-
dido el pulso de la sociedad y de la ca-
lle, mientras incumplía sus propios 
compromisos, como el de reducir im-
puestos en las facturas de la energía y 
los combustibles. Una vez más, han 
dicho una cosa y la contraria, dando 
una imagen de desgobierno absoluto. 

Hoy, la ministra de Transportes se 
vuelve a reunir con los representan-

tes de una parte del sector del trans-
porte para volver a buscar una solu-
ción. En el primer encuentro, propu-
so ayudas por valor de 500 millones 
de euros a los camioneros. Una cifra 
que supone en torno a 1.200 euros 
por camión, frente a la subida media 
de 2.000 euros del gasoil. Con esos 
subsidios, perderán menos dinero, 
pero seguirán trabajando a pérdidas. 

La primera propuesta contrasta con 
las ayudas globales planteadas con 
nuestros vecinos europeos, que com-
plementan los subsidios con rebajas 
en los precios de la gasolina y el gasó-
leo por entre 0,15 y 0,30 euros. A día de 
hoy, Francia ha puesto en marcha un 
plan de ayudas para compensar las su-
bidas del gas, la electricidad y el petró-
leo por valor de 26.000 millones de 

euros, mientras que en Italia se supe-
ran los 4.400 millones, al igual que en 
otros países de la Unión Europea. 

En España, el Gobierno insiste en 
que presentará su plan en el Consejo 
de Ministros del 29 de marzo, una 
vez que Bruselas haya debatido un 
plan global para todos sus países 
miembro. Sánchez lleva diez días de 
gira europea planteando medidas 
concretas que, sin embargo, no pare-
ce que vayan a ser aprobadas en la 
cumbre de la próxima semana. Pasa 
el tiempo, y la situación en nuestro 
país es cada vez más preocupante por 
culpa del desabastecimiento y de altí-
simos precios en todos los mercados. 

El martes, organizaciones del 
sector agroalimentario y de las 
principales industrias del país 

lanzaron un mensaje de socorro 
al Gobierno para que ponga fin a 
la huelga de transportes. Aunque 
el problema viene de antes, deri-
vado de los altos precios de la 
energía, que ya había llevado a ce-
rrar algunas empresas de alto 
consumo energético, a amarrar la 
flota pesquera y a protestar a las 
organizaciones agrarias. Con esos 
precios, no pueden seguir adelan-
te con la actividad. 

Pero la huelga del transporte ha 
puesto en riesgo el abastecimiento de 
productos, así como la continuidad 
de miles de negocios. Una primera 
estimación sitúa las pérdidas empre-
sariales en más de 600 millones de 
euros, 100 más de las ayudas pro-
puestas a los camioneros, y ponen en 

Javier Ayuso

LA AGUJA DE MAREAR

El Gobierno pierde el pulso de la sociedad ante 
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el final del conflicto, cuantifi-
car el impacto global del paro 
en el conjunto de la actividad 
económica es, en estos mo-
mentos, una labor harto com-
plicada, pero sí se conoce el 
daño que está causando en al 
menos uno de los eslabones de 
la cadena alimentaria. Los su-
permercados estiman unas 
pérdidas diarias de 130 millo-
nes por efecto de la huelga, se-
gún el dato facilitado ayer por 
el secretario general de Ase-
das, Felipe Medina, lo que 
arrojaría unos números rojos 
de 1.300 millones en los diez 
días de paro. Este dato es solo 
la punta del iceberg de los es-
tragos que está causando la 
protesta y los métodos violen-
tos de algunos piquetes. “To-
das las reivindicaciones son le-
gítimas, pero no todas las for-
mas de hacerlas valer son legí-
timas”, señaló Aurelio del Pi-
no, presidente de Aces. 

Impacto general 
El clamor contra la inacción 
del Gobierno es ya generaliza-
do ante el impacto de la huelga 
en todos los sectores de activi-
dad: la automoción, donde Ser-
nauto alertó ayer de que “esta-
mos ante una situación insos-
tenible que está conllevando 
paradas de cadenas de produc-
ción enteras”; el sector azuleje-
ro, donde ya hay roturas de 
stock y se prevé parar hornos y 
añadir ERTE a los ya provoca-
dos por el alza de los precios 
energéticos, o las empresas 
cargadoras, que también se su-
maron al estruendo generali-
zado y reclamaron “una solu-
ción inmediata para reducir las 
consecuencias sobre la indus-
tria y economía del país”. Sus 
advertencias se añaden a las 

lanzadas en días previos por 
otros muchos sectores como la 
siderurgia, la construcción o la 
industria del plástico.  

Por su parte, CEOE y 
Cepyme arremetieron contra 
“la inacción política” del Eje-
cutivo ante la grave crisis que 
se cierne sobre el país, al que 
urgieron a actuar (ver infor-
mación en página 32), mien-
tras que Francisco Aranda, 
presidente de la patronal lo-
gística UNO, advirtió en decla-
raciones a este diario de que 
“la falta de iniciativas del Go-
bierno está provocando que 
media España esté parada y la 
otra mitad esté a punto de ha-
cerlo, provocando un colapso 
económico en plena situación 
de crisis”. Aranda alertó de 
que “ya estamos en situación 
de emergencia porque la logís-
tica tiene muchas dificultades 
para mantener la cadena de 
suministro” y demandó “una 
bajada del coste del combusti-
ble inmediata, contundente y 
directa”. Aunque esta patronal 
no secunda los paros ni se su-
mará a ellos, advierte al Go-
bierno de que “a estas alturas 
no pueden pedir que sigamos 
pagando las disparatadas fac-
turas del gasoil y que ya luego 
nos bonificarán porque las 
empresas no tienen tesorería”. 

La fuerte presión al Gobier-
no proviene también de su so-
cio de coalición. Podemos 
echó ayer más leña al fuego al 
plantear una ayuda directa de 
3.000 euros por vehículo y to-
par el precio del gasóleo a 1,5 
euros, porque “cuando un Go-
bierno tiene voluntad de to-
mar medidas encuentra la ma-
nera de hacerlo”. 

 
Editorial / Página 2

El Gobierno adelanta 
a hoy la reunión  
con el transporte, 
pero sin contar        
con los huelguistas

riesgo el empleo de 100.000 trabaja-
dores. 

En el sector de la alimentación, un 
buen número de empresas se han vis-
to obligadas a interrumpir su produc-
ción ante la imposibilidad de distri-
buir sus productos a los puntos de 
ventas. Entre ellas, destacan Danone, 
Calvo, Azucarera, Cuétara, Dcoop, 
Jaen Coop, Agrosevilla, Estrella Gali-
cia o Heineken-Cruzcampo, además 
de varias fábricas de pienso. Algunas 
de las grandes cadenas de distribu-
ción presentan estanterías vacías pa-
ra algunos de los productos más bási-
cos, como la leche. 

En el sector industrial, varias em-
presas metalúrgicas han anunciado 
cortes en su producción. También el 
sector del automóvil está sufriendo 

los problemas de suministro de mate-
rial. Seat y Ford ya han anunciado 
sendos ERTE, que afectarán a varias 
decenas de miles de trabajadores. Eso 
sin olvidar a la construcción, que em-
pieza a estar escaso de materiales. 

A estas alturas, nadie duda de que 
estamos ante una emergencia nacio-
nal de gran magnitud. Y ante una si-
tuación tan grave como la que vivi-
mos, es imprescindible promover 
acuerdos de calado, pactos de Estado 
que puedan hacer frente a un proble-
ma que ha venido para quedarse (la 
invasión de Ucrania no tiene pinta de 
pararse a corto plazo y los precios de 
la energía seguirán disparados). Y pa-
ra plantear acuerdos de ese nivel hace 
falta olvidar las ideologías y trabajar 
por el bien del país. 

Al Gobierno hay que pedirle más 
voluntad de diálogo, tanto con los 
sectores que plantean sus exigencias, 
como con el principal partido de la 
oposición. No se puede excluir a una 
organización del transporte de las ne-
gociaciones por considerarla politi-
zada y minoritaria (si fueran tan po-
cos, ¿cómo han podido parar el trans-
porte por carretera en toda España?), 
y muchos menos atacarla pública-
mente de obedecer a oscuros intere-
ses antisistema. Los problemas exis-
ten y para afrontarlos es imprescindi-
ble sentarse a hablar.  

Sánchez y sus ministros deben, 
además, abrir un diálogo transparen-
te con los partidos de todo el arco par-
lamentario. El precedente de la cum-
bre autonómica de La Palma es bue-

no, aunque lo firmado quedó en papel 
mojado al poco tiempo. El problema 
es lo suficientemente grave como pa-
ra plantear pactos de Estado, olvidan-
do los intereses partidistas. Y, para 
eso, no se puede elaborar el plan en 
solitario y someterlo luego a votación 
en el Parlamento pidiendo el apoyo 
por el bien de España. Hay que hacer 
partícipes de la propuesta a todas las 
fuerzas políticas. 

En cuanto al primer partido de la 
oposición, es el momento de demos-
trar que están dispuestos a arrimar el 
hombro de forma leal para afrontar 
esta emergencia nacional. En los últi-
mos días, Alberto Núñez Feijóo ha 
cometido algún error de bulto que 
pone en tela de juicio su voluntad de 
diálogo y su espíritu de consenso, que 

sí mostró en La Palma. No tiene senti-
do decir públicamente, aunque sea 
en un mitin, que “el Gobierno se está 
forrando con los impuestos de la 
energía”. Sobre todo, si la gran mayo-
ría de esos ingresos fiscales van a pa-
rar a las autonomías. 

Es urgente que Sánchez y Feijóo se 
sienten para dar esa imagen de uni-
dad para afrontar los serios proble-
mas que tiene España. Se ha pasado 
de una crisis económica a una crisis 
social y el malestar de los ciudadanos 
es cada vez mayor. Se corre un grave 
peligro de que se incendien las calles, 
como sucedió en 2018 con los chale-
cos amarillos en Francia. Hay que 
evitarlo; y para ello hay que plantear 
soluciones consensuadas, sostenibles 
en el tiempo y alejadas de la ideología.

Danone para plantas y la falta 
de vidrio amenaza el vino
HUELGA/  Nestlé y Gallo se unen a las decenas de compañías afectadas por los 
paros y Burger King se ve obligada a cerrar restaurantes por desabastecimiento.

Víctor M. Osorio. Madrid 

El goteo de empresas de con-
sumo con problemas de abas-
tecimiento debido a la huelga 
del transporte no cesa. Nestlé, 
la mayor compañía de ali-
mentación del planeta, anun-
ció ayer que sus plantas en Es-
paña se están viendo “seria-
mente afectadas” por el paro, 
especialmente las lácteas si-
tuadas en el norte del país, 
donde está teniendo “dificul-
tades en la recepción de mer-
cancías, como materias pri-
mas y envases, y en la expedi-
ción de producto terminado”. 

Nestlé no ha tenido que ce-
sar por el momento la activi-
dad en ninguna de sus fábri-
cas, a diferencia de Danone. 
El grupo galo señaló el martes 
que si la situación no se arre-
glaba empezaría a parar en 24 
horas y así ha sucedido.  

Danone tuvo que detener 
ayer una de sus fábricas de le-
che ante la imposibilidad de 
recibir materias primas, 
mientras que otras dos están 
en riesgo de tener que adop-
tar la misma decisión. Una de 
sus plantas de agua también 
tuvo que parar ayer por la ma-
ñana, aunque volvió a operar 
al 50% de su capacidad du-
rante la tarde. 

Pastas Gallo señala que sus 
almacenes están “al máximo 
de su capacidad”, lo que po-
dría llevar a la empresa a “to-
mar medidas a nivel producti-
vo que pasarían por el cese 
temporal de la actividad en las 
fábricas de forma inminente”. 
En su opinión, “existe un ries-

drio (Anfevi) señaló ayer que 
su situación “es crítica”, lo que 
pone en serias dificultades su 
capacidad para suministrar 
envases a la industria. Algu-
nos sectores ya están notando 
este impacto.  

La Federación Española del 
Vino explicó que las bodegas 
“están sufriendo numerosos 
problemas a la hora de abaste-
cerse de material auxiliar, es-
pecialmente de vidrio”, lo que 
complica su capacidad de “ha-
cer llegar sus productos a los 
canales de venta y atender a 
los pedidos internacionales”. 
Esta circunstancia, unida al in-
cremento del coste de la ener-
gía, ha puesto al sector en una 
situación “difícilmente asumi-
ble en el medio plazo”. 

Otro de los sectores más 
afectados, el pesquero, sigue 
parado. La flota vasca de baju-
ra no prevé retomar la activi-
dad al menos hasta el lunes, 
mientras que la patronal Ce-
pesca ha denunciado que 
cientos de toneladas de pro-
ducto han tenido que ser tira-
das a la basura. 

El último sector afectado 
por la situación es el de la res-
tauración. Burger King ha te-
nido que cerrar algunos de 
sus restaurantes por proble-
mas de abastecimiento, aun-
que descarta que la situación 
pueda generalizarse, por lo 
que no prevé “grandes conse-
cuencias de manera inmedia-
ta”. McDonald’s señala que la 
situación es “complicada”, 
aunque no ha tenido “por el 
momento” que cerrar locales.

E
fe

La huelga del transporte se prolonga ya por once días.

go real de desabastecimiento 
de pasta a corto plazo” si la 
huelga persiste en el tiempo. 

Las tres empresas se unen a 
la oleada de grandes compa-
ñías que han tenido que cesar 
su actividad en los últimos  
días o están a punto de dar es-

te paso. Calvo, Dcoop, Azuca-
rera, Cuétara, Agrosevilla o 
Jaencoop son algunas de las 
empresas que ya han registra-
do paros en la actividad, 
mientras que otras como Hei-
neken, Mahou San Miguel, 
Capsa o Leche Río, entre 
otras, han manifestado que los 
problemas de suministro po-
drían obligarles a tomar la 
misma decisión. 

Las bodegas, sin vidrio 
La Asociación Nacional de 
Fabricantes de Envases de Vi-

“La situación es 
crítica”, asegura la 
Asociación Nacional 
de Fabricantes de 
Envases de Vidrio

La plataforma 
convocante del paro 
asegura que no 
aceptará ningún 
acuerdo sin ellos

una emergencia nacional
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El dato La empresa La balanza

El sector de la alimentación 

representó más de la mitad 

del total de inversión en 

«retail» tradicional o inversión 

inmobiliaria en España en 2021, 

con 452 millones de euros, lo 

que supuso también la segunda 

cifra más alta, solo superada los 

675 millones del boom de 2020.

La invasión rusa de Ucrania, 

podría lastrar el gasto de los 

turistas internacionales en 

España durante la próxima 

Semana Santa, y situarse 

incluso en niveles inferiores a 

los registrados tras la aparición 

de la variante ómicron, según la 

consultora Braintrust.

56
Telefónica recibirá por 

parte de su competencia 

una serie de pagos que 

ascenderán a 9,7 millones 

de euros el próximo mes de 

abril como compensación 

por la prestación del 

servicio universal de 2017, 

según publicó ayer el BOE.

La morosidad de los créditos 

concedidos por la banca española 

empezó el año 2022 con un 

repunte de tres centésimas en 

comparación con el mes anterior, 

en el 4,32%, después de repetir 

registro los dos meses anteriores.

1,22
billones de euros en 

créditos en España4,32%
de morosidad en los 

créditos de la banca

La sangría de los 
súper: 1.300 millones 
perdidos en 10 días

►El sector alimentario exige al Gobierno que acabe 
ya con el paro. Pide a los consumidores evitar compras 
masivas para no agravar los problemas de abastecimiento

R. L. Vargas. MADRID

L
a huelga de transpor-
tistas está tensando 
como nunca la cade-
na agroalimentaria. 
Tan complicada es la 

situación, que «la cadena está in-
cluso más tensionada que en los 
peores momentos de la pande-
mia», según advirtió ayer el presi-
dente de la Federación de Indus-
trias de Alimentación y Bebidas 
(Fiab), Mauricio García de Queve-
do, durante una rueda de prensa 
conjunta que ofrecieron las patro-
nales de esta industria. El sector 
admitió que faltan determinados 
productos por problemas con las 
materias primas y los embalajes, 
pero también quiso lanzar un 
mensaje de tranquilidad porque, 
en general, «podemos garantizar 
que los productos van a llegar a las 
tiendas», según explicó José María 
Bonmatí, director general de la 
Asociación de Empresas de Gran 
Consumo (Aecoc). Felipe Medina, 
secretario general de la patronal 
de supermercados Asedas, secun-
dó a Bonmatí y pidió «tranquili-
dad» porque, según aseguró, están 
reorganizando surtidos con pro-

veedores y con la industria «para 
que se puedan hacer compras 
completas». Eso sí, Aurelio del 
Pino, presidente de Aces, también 
llamó a la responsabilidad de los 
consumidores para «no hacer 
compras masivas que complican 
todavía más la gestión del stock».

Que el abastecimiento esté más 
o menos asegurado no implica, en 
cualquier caso, que el paro no esté 
teniendo un coste elevado para 
esta industria. Javier Millán-As-
tray, secretario general de Anged, 
aseguró que «los daños a la econo-
mía española son incalculables», 
aunque no quiso ponerlos unas  
cifras a las que sí se atrevió Medi-
na, que calculó 130 millones de 
euros de pérdidas diarias a los su-
permercados por cada día de 
huelga, lo que arrojaría un saldo 
aproximado de 1.300 millones por 
los diez días de paros. 

Ante esta sangría, todas las aso-
ciaciones del sector (Aecoc, Ase-
das, Aces, Fiab, Anged, Hostelería 
de España y Cooperativas Agroa-
limentarias) solicitaron de forma 
urgente al Gobierno que actúe y 
ponga fi n a la huelga. La industria 
agroalimentaria considera que 
cada día que pasa, los costes y los 
riesgos «suben exponencialmen-

te», por lo que no les parece de 
recibo demorar las posibles solu-
ciones al problema. Además, aña-
dieron, a los días que se tarde en 
resolver el confl icto hay que sumar 
después los que se tardará en nor-
malizar la situación. «Reanudar la 
actividad llevará un tiempo, por lo 
que los efectos del paro se prolon-
garán más allá de cuando acabe», 
advirtió Agustín Herrero, director 
de Cooperativas Agro-alimenta-
rias. Todo ello les llevó no sólo a 
pedir al Gobierno que actúe ya 
sino a pedir a los transportistas en 
huelga que reconsideren su acti-
tud porque están «bloqueando la 

economía española» con las con-
secuencias que ello tiene, ha ad-
vertido Agustín Herrero. Las aso-
ciaciones de la industria aceitera 
española han avisado que debido 
a la huelga se están viendo aboca-
das a cerrar sus instalaciones ante 
la falta de materia prima y material 
auxiliar para seguir operando.

A las críticas de la alimentación 
por la lentitud del Gobierno se su-
maron ayer las de la CEOE y Cepy-
me. Ambas patronales criticaron 
la «inacción política» y exigieron 
al Gobierno «que clarifi que y de-
talle con la máxima urgencia» las 
medidas que va a adoptar para 

►El aceite, la leche, los 
«Danone» y ahora la 
pasta Gallo. El paro de 
transportistas también 
puede poner en riesgo el 
abastecimiento de 
pasta a corto plazo. El 
consejero delegado de 
Gallo, Fernando Fernán-
dez Soriano, advirtió de 
que la compañía lleva 
«nueve días sin apenas 
servir nada desde su 
fábrica cordobesa», por 
lo que si esto sigue así 
«el stock que les queda 
a nuestros clientes se va 
a terminar rápido, en 
dos días como mucho». 
Desde Nestlé también 
admiten que sus plantas 
españoles se están 
viendo «seriamente 
afectadas» por el paro, 
si bien la compañía 
aclara que actualmente 
mantiene la actividad 
productiva en todas 
ellas. 

Gallo avisa: solo 
queda pasta 
para dos días
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H
an pasado ya más de noventa 
horas desde que tuvo lugar en 
Madrid la manifestación más 
importante del campo y el mun-

do rural español desde la llegada de la de-
mocracia y nadie del Gobierno se ha puesto 

¿Hay alguien 
al frente?

César Lumbreras

Opinión en contacto con las organizaciones convo-
cantes, por lo menos con las agrarias, para 
fi jar una cita. Insisto: manifestación histó-
rica con entre 150.000 y 400.000 asistentes, 
y ni una llamada del equipo gubernamental. 
La importancia de la misma justifi caría que 
el propio Pedro Sánchez  hubiese cogido el 
teléfono para hacer esa llamada, pero, con 
la que está cayendo, puede entenderse que 
no lo haya hecho. Pero que, Luis Planas, 
responsable de la política agraria y que, ade-
más, debería actuar como embajador ante 
sus colegas, Teresa Ribera, contra la que 
iban una parte de las críticas, o Yolanda Díaz 
hayan dado la callada por respuesta, no tie-
ne un pase. Es una muestra más que eviden-

caso de los transportistas, pierden menos 
dinero estando parados que trabajando; 
algunas organizaciones agrarias, vista la no 
respuesta del Gobierno, pensando en con-
tinuar las movilizaciones y en endurecerlas. 
Mientras tanto, Pedro Sánchez de gira por 
Europa, a ver si logra «engatusar» a otros 
Estados miembros, aunque todo parece 
indicar que sus propuestas no cuelan, y Na-
dia Calviño, la teórica máxima responsable 
económica del Gobierno, más preocupada 
por lo que puede pasar con su marido, que 
por desarrollar su labor con efi cacia. En re-
sumen, un Gobierno sumido en el caos y en 
el desgobierno y una pregunta: ¿hay alguien 
al frente?  

te del desgobierno en el que se ha instalado 
el actual Gobierno: una parte de los camio-
neros parados desde hace más de diez días 
y la ministra de Transportes, Movilidad y 
demás sin presentar una oferta que no sea 
considerada un insulto; muchos sectores 
productivos en paro o alertando de que van 
a parar por falta de suministro.

Suma y sigue: los empresarios de la CEOE 
y Cepyme exigiendo al Gobierno que clari-
fi que y detalle con la máxima urgencia las 
medidas que prevé adoptar para poner fre-
no a la elevación de costes energéticos y a 
la espiral infl acionista, así como al bloqueo 
de las carreteras; una gran parte de la fl ota 
pesquera amarrada porque, como en el 

frenar los costes energéticos y ante 
al bloqueo de las carreteras que 
ocasiona ya desabastecimientos y 
paraliza la actividad económica.

Las asociaciones de cargadores 
también arremetieron con dureza 
contra el Gobierno ante una posi-
ción «muy delicada». Numerosas 
plantas han tenido que parar, por 
lo que advirtieron de que, de no 
actuar «rápidamente», se produ-
cirá un desabastecimiento de pro-
ductos esenciales en el corto pla-
zo, al que seguirá el cierre de 
empresas y la presentación de ex-
pedientes de regulación temporal 
de empleo (ERTE).

La pasta es 

otro de los 

productos 

que está 

empezando a 

escasear en 

los «súper»

CIPRIANO PASTRANO

Marcha de los huelguistas 
tras otro desplante de Sánchez

Los transportistas en huelga no se 
arredran. Pese a las peticiones de 
la casi totalidad de sectores eco-
nómicos para que depongan su 
actitud y terminen con un paro 
que amenaza con colapsar la acti-
vidad económica, la Plataforma 
Nacional por la Defensa del Trans-
porte no está dispuesta a dar su 
brazo a torcer si no se les garantiza 
que no volverán a trabajar a pérdi-
da. Y para demostrar su fi rme vo-
luntad de seguir adelante con sus 
protestas hasta lograr su objetivo, 
la organización anunció ayer que 
va a celebrar una gran marcha ma-
ñana por la mañana en Madrid.

Por medio de un comunicado 
titulado «El viernes 25 de marzo a 
las 10H, todos en Madrid con las 
familias y desde todos los puntos 
del país», la Plataforma anunció 
que se manifestará frente al Minis-
terio de Transportes, en el Paseo 
de la Castellana de Madrid. Con 
esta marcha, la organización pre-
tende denunciar «el desprecio 
desde la administración hacia los 
camioneros y pedimos la dimisión 
de la ministra [Raquel Sánchez] 
por dejación de funciones». Ayer 
mismo, Sánchez tomó la decisión 
de adelantar a hoy la reunión que 
iba a mantener el viernes con el 
Comité Nacional del Transporte 

la Plataforma insistieron en que 
«no vamos a refrendar ningún 
acuerdo del ministerio acordado 
al margen de nuestra organización 
y, por tanto, seguiremos parados 
hasta obtener soluciones negocia-
das y fi rmadas con nosotros».

En la reunión de hoy, además de 
la ministra de Transportes, estarán 
también la titular de Economía, 
Nadia Calviño, así como la de Ha-
cienda, María Jesús Montero. La 
intención del Ejecutivo es «no le-
vantarse de la mesa hasta que no 
haya acuerdo». El Gobierno está 
convencido de poder llegar a un 
acuerdo con los transportistas esta 
misma semana. En este sentido, la 
Federación Nacional de Cofradías 
Pesqueras ha decidido interrum-
pir el paro general que ha mante-
nido a los barcos amarrados en 
muchos puertos, tras el anuncio 
del Gobierno de aprobar ayudas 
el próximo martes.

R. L. V. / I. B. MADRID

► El Gobierno se 
reúne hoy sólo 
con las patronales. 
La manifestación, 
mañana en Madrid

Camiones durante una marcha lenta ayer en Logroño

La fl ota desconvoca 

el paro por el alza del 

gasóleo y volverá a 

pescar mientras se 

concretan las ayudas

por Carretera (CNTC) para abor-
dar el reparto de los 500 millones 
en subsidios al gasóleo compro-
metidos por el Gobierno para ayu-
dar al sector. Un encuentro al que 
no está citada la Plataforma, que 
no forma parte del Comité pero 
que es la convocante de la huelga. 
La marcha fue anunciada precisa-
mente horas después de la convo-
catoria ministerial de la que han 
sido excluidos los transportistas 
en huelga, a los que Transportes 
no considera los legítimos repre-
sentantes del sector.

Pese a que el ministerio no re-
conozca su interlocución, desde 

EFE
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La alta inflación es el denominador 
común de España y el resto de Eu-
ropa. No obstante, si se toma como 
referencia el diferencial entre los 
datos del IPC españoles y la media 
armonizada de la eurozona, el avan-

ce fue de 1,7 puntos superior en 
nuestro país en febrero. La enver-
gadura de esta brecha, la más am-
plia desde 2006, repercute directa-
mente en la competitividad del sec-
tor exterior español. PÁG. 23

El diferencial de inflación 
de España y la eurozona 
crece hasta rozar el 2%
Es la mayor ‘brecha’ desde agosto de 2006
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José Miguel Arcos MADRID.  

La escalada inflacionista es un de-
nominador común entre los países 
del entorno europeo y España. No 
obstante, tomando como referen-
cia el diferencial entre los datos del 
IPC en España y la media armoni-
zada de la eurozona, el avance fue 
1,7 puntos superior en nuestro pa-
ís en febrero pasado. La enverga-
dura de esta brecha, la más amplia 
desde agosto de 2006, repercute di-
rectamente en la competitividad de 
España frente a sus rivales comer-
ciales europeos. Si se confirmara 
un nuevo dato semejante en mar-
zo, sumaría 12 meses consecutivos 
de desventaja frente al exterior. 

Tomando como referencia la 
aportación a la tasa interanual de 
febrero por bienes, en España tan-
to la alimentación (1,4%) como la 
inflación energética (4,75%) tienen 
un mayor peso sobre el IPC espa-
ñol –situada en el 7,6% interanual 
en febrero–, que la media armoni-
zada de la eurozona, donde estos 
factores aportaron un 0,9% y un 
3,1%, respectivamente, a la tasa de 
inflación general del 5,9% de la 
Unión Monetaria.  

España, eso sí, es una economía 
que históricamente ha acostumbra-
do a mantener su nivel de inflación 
por encima de la media del entor-
no y superando holgadamente el 
objetivo del 2%, exceptuando la úl-
tima década donde el temor de la 
deflación ha estado vigente en to-
do el continente. 

A la pérdida de poder adquisiti-
vo que acumulan los hogares –el 
ahorro privado– se suma ahora una 
crisis energética que afecta de lle-
no a ciertos sectores electrointen-
sivos que incluso ya están accedien-

la energía, y más concretamente a 
la luz y el gas. 

Y es que España, precisamente, 
duplica la factura energética fren-
te a grandes economías como Ale-
mania y Francia. Con un crecimien-
to interanual del conjunto energé-
tico cercano al 44% en España, Ale-
mania suma un 22,4% y los franceses 
están en el 22%.  

Si nos fijamos en la otra gran eco-
nomía del entorno, Italia supera o 
iguala los registros españoles, con 
una excepción: su factura energé-
tica global, así como el crecimien-
to interanual de la electricidad y 
gas superan a España. Eso sí, los 
carburantes para el transporte se 

han encarecido casi un 6% más en 
España. 

Dentro de la multitud de efectos 
colaterales del alza de precios y del 
despliegue de las diferentes movi-
lizaciones en el territorio español 
mientras los profesionales, empre-
sarios y asociaciones sindicales 
aguardan a unas medidas que, al 
menos, tendrán que esperar hasta 
el 29 de este mes de marzo.  

Con todo, la media de 2022 se ve-
ría reducida si tomamos como re-
ferencia el consenso de Funcas y las 
previsiones del BCE. Así, la casa de 
análisis privado otorga una media 
anual del 5,8% para España, y el 
BCE proyecta un 5,1% para este año.

do a los Ertes Etop, es decir, aque-
llas regulaciones de empleo tem-
porales por causas económicas, en 
este caso por el alza de los costes. 

Así, la desigualdad frente a Europa 
continúa su recorrido pese a tener 
una menor dependencia que paí-
ses como Alemania de la energía 

rusa. Tal y como señala Raymond 
Torres en el blog de Funcas, la cre-
ciente desigualdad frente a la eu-
rozona se debe “exclusivamente” a 

El precio de los 
carburantes para 
transporte avanza 
un 6% más en 
España que en Italia

El diferencial de inflación entre España 
y la eurozona crece hasta rozar el 2%
La pérdida de competitividad de nuestro país     
se encuentra en niveles propios del año 2006

El alza de los precios energéticos españoles 
duplica el avance propio de Alemania y Francia

E F M A M J J A S O N D E F M A M J J A S O N D E
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43,7

Fuentes: Funcas, INE y Eurostat. elEconomista

Evolución de la inflación en España y la Eurozona
Diferencial del IPC armonizado (%)
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