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D
esde que el bipartidismo entró 
en crisis, España se situó en una 
fase de ingobernabilidad; o por 

lo menos, de muchas dificultades para 
formar gobiernos estables que hagan 
frente a unas situaciones cada vez más 
complicadas. La llegada de los llamados 
partidos de la nueva política, a partir de 
2015, abrió un escenario cada vez más 
fragmentado que, unido al crecimiento 
de los grupos nacionalistas e indepen-
dentistas, han aumentado la polariza-
ción y el frentismo. Una grave enferme-
dad política en nuestro país. 

¿Qué se puede hacer cuando tanto el 
PSOE como el PP tienen serios proble-
mas para obtener más 
de 130 escaños en el 
Parlamento Nacional? 
La misma pregunta se 
puede aplicar a los 
parlamentos autonó-
micos. Y la respuesta, 
hasta la fecha, es la de 
acudir a la política de 
bloques y acercarse a 
los socios que a dere-
cha o izquierda de 
ambos partidos les 
aseguren una mayoría 
para afrontar la inves-
tidura. El PSOE se ha 
aliado con grupos a su 
izquierda, junto a na-
cionalistas e indepen-
dentistas sediciosos y 
el PP, con Vox, el par-
tido que añora al dic-
tador, Francisco Fran-
co, y que se agrupa 
con la ultraderecha 
europea. 

En ambos casos, es-
te tipo de acuerdos o 
coaliciones hacen un 
gran daño a los parti-
dos históricos de la 
democracia española, 
desvirtúan su trayectoria y sus progra-
mas y, sobre todo, les llevan a continuas 
contradicciones. Las fuerzas centrífu-
gas de Podemos y Vox han convertido a 
socialistas y populares en partidos poco 
confiables. Y uno y otro acaban acusán-
dose de gobiernos frankenstein o de dar 
entrada a la ultraderecha en las institu-
ciones. Probablemente, ambos tienen 
razón con el consiguiente deterioro del 
clima político en nuestro país. 

La experiencia de cuatro años de go-
biernos socialistas con el apoyo, directo 
o indirecto de la izquierda más radical y 
los grupos independentistas es clara-
mente negativa. Pedro Sánchez ha in-
cumplido todas sus promesas electora-
les de no gobernar con los enemigos de 
España y ha cedido a infinidad de exi-
gencias que para los socialistas eran 
cruzar las rayas rojas institucionales. Y 
esto no ha hecho más empezar; porque 
cuando un político muestra su debili-
dad acaba pagando un alto precio si 

quiere permanecer en el poder. Es ver-
dad que el presidente del Gobierno es 
habilidoso en la gestión de sus contra-
dicciones y de las cesiones contra natu-
ra. Puede defender una cosa y la contra-
ria con la misma cara de no haber roto 
un plato. Pero el paso del tiempo ha ido 
erosionando la política de pactos con 
sus socios de moción de censura, de in-
vestidura, de gobierno y de presupues-
tos. Cada vez le cuesta más sacar ade-
lante sus propuestas y defender públi-
camente sus cambios de opinión. 

Los mayores enfrentamientos se es-
tán produciendo con sus propios socios 
de Gobierno. Desde la salida de Pablo 
Iglesias del Ejecutivo, vista la irrelevan-
cia de su partido en las cuestiones im-
portantes para el país, los herederos de 
Unidas Podemos en La Moncloa inicia-
ron un camino hacia la discrepancia 
pública y la amenaza de romper la coa-

lición. Algo que no han cumplido (pasa-
rían de la irrelevancia a la muerte políti-
ca), pero que ha dificultado la acción 
política del propio Sánchez. Nadie du-
da de que la coalición acabará mal; lo 
que no se sabe es con cuántos diputados 
quedará el PSOE y con cuántos UP, o 
como se llame la propuesta de Yolanda 
Díaz en 2023. Sí parece claro que los so-
cialistas no superarán los 130 diputa-
dos. 

En el caso del PP, después de varios 
años de acuerdos parlamentarios con 
sus socios de Vox, este mes de marzo se 
ha consumado la primera coalición en-
tre ambos en el gobierno de Castilla y 
León. Ello supone un antes y un des-
pués para el partido conservador, que 
hasta la fecha había conseguido los apo-
yos del grupo de Santiago Abascal sin 
formar parte de las instituciones. Pero 
el hundimiento de Ciudadanos y los 
propios errores de Pablo Casado y su 
equipo han provocado un trasvase de 

votos hacia el grupo de ultraderecha 
que le han dado la fuerza suficiente para 
exigir consejerías e incluso la Presiden-
cia de las Cortes en Valladolid. 

Les esperan tiempos difíciles a los 
nuevos dirigentes populares. Alberto 
Núñez Feijóo había conseguido mante-
ner a raya a Vox en Galicia y se ha defi-
nido siempre como un político de cen-
tro derecha. Ahora ha tenido que acep-
tar el acuerdo en Castilla y León, aun-
que siga defendiendo su intención de 
gobernar en solitario si gana en 2023. 
Lo mismo decía Fernández Mañueco. 
Además, tiene en su partido a líderes 
como Isabel Díaz Ayuso, cuyas pro-
puestas se acercan en muchos casos a 
las de Vox. 

Sea como fuere, PSOE y PP tienen 
ante sí un enorme reto ante estos casi 
dos años que quedan para las próximas 
elecciones generales. En medio, unos 

comicios municipales 
y en algunas comuni-
dades autónomas, au-
ténticas metas volan-
tes para avanzar hacia 
el sprint final que les 
lleve a La Moncloa. 

Socialistas y popula-
res tienen claro que, 
además de competir 
entre ellos, tienen que 
buscar votos en los ca-
laderos de Unidas Po-
demos y Vox, respecti-
vamente. Necesitan 
recuperar esos millo-
nes de votos que han 
ido perdiendo desde 
2015 y que han conver-
tido la política españo-
la en una foto rota en 
pedazos; en una frag-
mentación que dificul-
ta cualquier acción de 
gobierno estable y sóli-
da. 

Pase lo que pase en 
estos meses, es muy di-
fícil que Pedro Sán-
chez o Alberto Núñez 
Feijóo consigan movi-
lizar los votos suficien-

tes como para superar los 130 o los 140 
escaños en un Parlamento en el que la 
mayoría se sitúa en 176. Ante este pano-
rama, el partido que obtenga más votos 
y más apoyos en su bloque podrá for-
mar un gobierno que enseguida se eti-
quetará como frankenstein o fascista. 
Un problema serio. 

Cabe una posibilidad que hasta ahora 
siempre ha sido una quimera en la pola-
rizada política española. No me refiero 
a un gobierno de coalición PP-PSOE, al 
estilo alemán; eso es imposible en estos 
tiempos. Pero sí un acuerdo de absten-
ción en una investidura del candidato 
que haya obtenido más escaños. “Pue-
des decir que soy un soñador”, decía 
John Lennon en su canción Imagine, 
pero en coyunturas difíciles como las 
que se prolongarán durante mucho 
tiempo, no se deben descartar decisio-
nes valientes y responsables. Me temo 
que, una vez más, confundo deseos con 
realidad.

Qué hacer cuando ni PSOE ni PP 
llegan a 130 escaños en el Parlamento

Javier Ayuso

Alberto Nuñez Feijóo y Pedro Sánchez, en un encuentro en Moncloa.

146.000 nuevos 
empleos en marzo, 
a pesar de la guerra
M.Valverde. Madrid 

El ministro de Inclusión, Se-
guridad Social y Migraciones, 
José Luis Escrivá, aseguró 
ayer que en el mercado de 
trabajo “no se ven los efectos 
de la guerra de Ucrania; sólo 
se ve la repercusión de la re-
forma laboral”. Por lo tanto, 
Escrivá adelantó unos resul-
tados muy positivos para este 
mes, “dadas las circunstan-
cias”. Así, el ministro avanzó 
que marzo terminará con un 
incremento de 146.000 traba-
jadores ocupados en la Segu-
ridad Social.  

Un dato sorprendente, en 
medio de la invasión rusa de 
Ucrania y el agravamiento 
que supone del aumento de 
los precios energéticos, del 
crecimiento exponencial de 
la inflación y de la interrup-
ción de los suministros nece-
sarios para la industria espa-
ñola. De hecho, por esta ra-
zón, el sector del automóvil 
es el protagonista funda-
mental de los expedientes de 
regulación temporal de em-
pleo (ERTE) por causas eco-
nómicas, técnicas, organiza-
tivas y de producción. En es-
tos momentos hay cubiertos 
por estos ERTE 16.634 tra-
bajadores, lo que supone un 
incremento de 3.059 em-
pleados más que a finales de 
febrero. 

También es verdad que, a 
finales de marzo, el Gobierno 
aprobará un Mecanismo 
RED, que es el modelo de 
ERTE salido de la reforma la-
boral, para intentar salvar el 
mayor número de agencias 
de viaje y de sus trabajadores. 
El sector sigue sufriendo los 
efectos económicos que se 
derivaron de la pandemia del 
coronavirus. Sobre todo, por 
las medidas sanitarias decidi-
das por el Gobierno y las co-
munidades autónomas que 
frenaron en seco el movi-
miento turístico. También 

por las decisiones del mismo 
tipo que adoptaron grandes 
emisores de turismo a Espa-
ña, como Alemania, Francia 
o el Reino Unido. Además, 
aunque a mucha distancia de 
estos países, las sanciones in-
ternacionales a Rusia por in-
vadir Ucrania han frenado el 
movimiento de ciudadanos 
rusos a España. Sobre todo, 
en la Costa del Sol.  

Años de crisis 
Con todo, Escrivá puntuali-
zó que la afiliación ha creci-
do en marzo de este año, casi 
en la misma línea que lo hizo 
en el mismo mes de 2019 y 
2018. Los años de crecimien-
to anteriores a 2020, que fue 
el año del estallido de la pan-
demia y, 2021, cuando co-
menzó la recuperación de la 
crisis. Si en marzo de este 
año, el empleo registrado en 
la Seguridad Social ha creci-
do en 146.000 personas, en 
marzo de 2019, aumentó en 
155.000 personas, y en 
138.000 en 2018. Marzo sue-
le ser el mes de la contrata-
ción para la Semana Santa. 
Por lo menos, en un año rela-
tivamente normal, no como 
en 2020 o 2021, que son años 
marcados por la intensidad 
de la pandemia.  

Sin tener en cuenta la Se-
mana Santa, Escrivá estima 
que marzo puede cerrar con  
30.000 empleos más. Precisa-
mente, en el primer trimestre 
del año se crearán 126.000 
empleos estructurales.  

Los datos de empleo facili-
tados por Escrivá contradi-
cen el pronóstico negativo 
que realiza la vicepresidenta 
Segunda y ministra de Traba-
jo, Yolanda Díaz. Ayer dijo 
que “esta cruenta guerra va a 
tener un impacto significati-
vo en términos de crecimien-
to económico y de empleo, 
cuyos efectos se van a exten-
der en el tiempo”.

El ministro de Seguridad Social, José Luis Escrivá, ayer.  
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FÉLIX GARCÍA  
DANIEL G. LIFONA  MADRID 

El paro indefinido convocado desde 
el lunes por la Plataforma en Defen-
sa del Transporte por Carretera ele-
va el pulso y el conflicto entre la pa-
tronal del sector y los autónomos y 
pymes convocantes. Los perjudica-
dos: consumidores y empresas que 

ya sufren desabastecimiento, sobre 
todo en productos de primera nece-
sidad como la leche. La industria 
láctea española anunció que desde 
hoy suspenderá su actividad trasfor-
madora por la huelga. Las fábricas 
han visto interrumpido el suministro 

de los insumos necesarios para la 
elaboración de productos lácteos y 
también el traslado del producto ter-
minado a las cadenas de distribu-
ción, por lo que se ha anulado «la 
capacidad de envasado, de almace-
namiento y gestión de un alimento 
altamente perecedero y esencial pa-
ra el consumo diario», según infor-
ma la Federación Nacional de Indus-
trias Láctea, informa David Vigario. 

No sólo la leche; también existen 
problemas de abastecimiento de fru-
tas y hortalizas, y en ciudades de 
Extremadura tienen escasez de cier-
tos pescado. Hay que tener en cuen-
ta que  la flota de cerco del Cantábri-
co está parada hasta el próximo lu-
nes al no tener garantizado el 
suministro de su pesca. Incluso la 
distribución de automóviles se está 
viendo afectada. 

De hecho, las asociaciones empre-
sariales del gran consumo (ACES, 
AECOC, ANGED, ASEDAS y FIAB) 
pidieron ayer al Gobierno «su cola-
boración urgente para poder garan-
tizar el buen funcionamiento de la 
cadena de suministro, ante el recru-
decimiento de las acciones destina-
das a impedir que el transporte de 
mercancías por carretera pueda 
ofrecer sus servicios a las empresas 
del sector y al conjunto de la socie-
dad», informa Raquel Villaécija. Es-
tas asociaciones pidieron a los con-
vocantes de la huelga «responsabili-
dad para no alentar los actos 
vandálicos» producidos por algunos 
piquetes y, además, les recordaban 

que va a ser la sociedad la que pague 
su desabastecimiento en esta coyun-
tura ya de por sí inflacionista. 

En esta postura también se mani-
festaron la principal patronal del Co-
mité Nacional del Transporte por 
Carretera (CNTC) y la Confedera-
ción Española de Transporte de Mer-
cancías (CETM), que se felicitaron 
porque la ministra de Transporte, 
Raquel Sánchez, les asegurase que 
el Ejecutivo actuará «con contunden-
cia» ante los altercados  violentos de 
un paro de transportistas que tildó 
de minoritario. «Tienen derecho a 
reivindicarse pero no a impedir el li-

bre ejercicio de la profesión a la ma-
yoría de los transportistas, porque 
son la mayoría los que quieren se-
guir realizando su trabajo». 

SIN INTERLOCUCIÓN 
Porque la ministra, junto al secreta-
rio de Estado de Seguridad, Rafael 
Pérez, se reunió ayer con las patro-
nales para tratar uno de los puntos 
que exigen los convocantes del paro: 
la rápida compensación de la subida 
de los precios de los carburantes; co-
mo se estipula en el Real Decreto 
aprobado el 1 de marzo. Sin embar-
go, en esta reunión no participó nin-

gún miembro de Plata-
forma porque al no ser 
«considerados interlocu-
tores», explica Manuel 
Hernández, su presiden-
te: «Es una auténtica 
provocación el tono en el 
que ha hablado la minis-
tra hacia las miles de 
personas que se ha diri-
gido y el desprecio que 
sentimos cuando nos 
quieren anteponer a un 
comité que no nos repre-
senta bajo ningún con-
cepto. ¿Es mayoría unos 
operadores de transpor-
te a los que ustedes [por 
el Ministerio] les han 
otorgado los privilegios 
para que operen reven-
tando el mercado y apro-
vechándose de la gente 
que tiene los camiones, 
dominen y sea quién ne-
gocie nuestras condicio-
nes económicas y labo-
rales?», se preguntaba 
Hernández. 

Las pymes y los autó-
nomos transportistas pi-
den al Gobierno que re-
gule las subastas de los 
portes con unos míni-
mos, de tal forma que 
no se realicen portes a 
pérdidas, garantizando 
un mínimo pago por ki-
lómetro recorrido. Los 
convocantes del paro se 
quejan de que la patro-
nal que engloba a los 
grandes flotistas no 
quiere negociar estos 
mínimos, algo que niega 
la patronal. 

«Están haciendo que 
este paro perdure en el tiempo y se-
rá responsabilidad de ustedes y no 
nuestra. Si no lo solucionan nego-
ciando con Plataforma, este paro no 
se va a desconvocar, porque no se 
puede desconvocar. Y no es una pro-
vocación, ni es una amenaza, ni es 
prepotencia. Es la realidad, la reali-
dad de un camionero herido y des-
preciado por la Administración a la 
que mantiene y a la que paga im-
puestos, tales que para pagarlos no 
puede ni comer». Hernández tam-
bién conminó a sus asociados a no 
entrar en provocaciones ni provocar 
altercados durante los paros.

ALEJANDRA OLCESE  MADRID 

Las patronales pidieron ayer al 
Gobierno que intervenga y dé ayu-
das de forma urgente para poner 
fin a la huelga de los transportistas 
organizada por la Plataforma para 
la Defensa del Sector del Trans-
porte de Mercancías por Carrete-
ra, ya que está generando «graves 
perjuicios» en las empresas del 
país y empeorando su situación 

«Esta situación no hace sino em-
peorar las dificultades por las que 

pasan las empresas españolas en 
general, y el transporte y la logísti-
ca en particular, derivadas del in-
cremento desbocado de los costes 
energéticos agravados tras el ini-
cio del conflicto bélico de Ucrania. 
CEOE y CEPYME reiteran su peti-
ción al Gobierno para que adopte 
medidas a la mayor brevedad para 
reconducir la situación, al tiempo 
que llaman al fin de este tipo de 
actos de bloqueo que se están rea-
lizando estos días por parte de un 

sector minoritario del transporte 
por carretera», subrayaron en un 
comunicado conjunto. 

Las organizaciones que dirigen 
Antonio Garamendi y Gerardo 
Cuerva, junto a su Consejo del 
Transporte y la Logística, integra-
do entre otras asociaciones por 
CETM, ASTIC, CONFEBUS y 
UNO Logística, solicitaron al Eje-
cutivo que «con carácter de urgen-
cia, ponga en marcha ayudas para 
paliar el impacto del incremento 

del coste del gas natural y del ga-
sóleo en la actividad de las empre-
sas. Concretamente, instan a mi-
norar estos efectos sobre los secto-
res del transporte y la logística, 
directamente afectados por esta 
circunstancia, y solicitan ayudas 
para la renovación de flotas de 
mercancías». 

Creen que este tipo de ayudas 
serviría para aliviar la situación 
que vive el sector y pondrían fin a 
la situación de huelga. 

Han aprovechado para conde-
nar «los actos violentos y antide-
mocráticos de bloqueo» y han la-
mentado que «están ocasionando 
graves perjuicios en la cadena de 
suministros de sectores como la 
industria, el comercio y el sector 
agroalimentario, que legítima y li-
bremente deben poder ejercer su 
actividad». 

Su declaración se ha producido 
después de que el presidente de la 
Plataforma para la Defensa del 
Sector del Transporte de Mercan-
cías por Carretera, Manuel Her-
nández, afirmara ayer en una en-
trevista en EL MUNDO que el pa-
ro de los camiones es un éxito y va 
a ir a más si no les hacen caso.

La alimentación 
pide al Gobierno 
que garantice  
el  suministro  
La industria láctea suspende su actividad y 
las grandes cadenas ruegan «colaboración» 
al Ejecutivo ante la huelga de transportistas

CEOE y Cepyme reclaman ayudas al transporte  
En un comunicado conjunto solicitan al Gobierno que intervenga de forma urgente para acabar con la huelga

Varios camiones bloquean una autovía en Murcia, ayer, durante la jornada de huelga. E. PRESS

Los huelguistas 
culpan al Ejecutivo 
de alargar el conflicto  
al no recibirles

La ministra Raquel Sánchez. EM
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P. Cerezal. Madrid. 
Las patronales del gran con-
sumo (grandes superficies, 
distribución, alimentación...) 
reclamaron ayer al Gobierno 
que intervenga para garanti-
zar la cadena de suministro 
ante los problemas suscitados 
por la huelga del transporte 
por carretera, que está provo-
cando escasez de algunos 
productos. Las asociaciones 
empresariales que represen-
tan a la cadena de valor de la 
gran distribución de bienes de 
consumo (ACES, Aecoc, An-
ged, Asedas y FIAB) solicita-
ron ayer al Ministerio de Inte-
rior y al Gobierno “su colabo-
ración urgente para poder 
garantizar el buen funciona-
miento de la cadena de sumi-
nistro, ante el recrudecimien-
to de las acciones destinadas a 
impedir que el transporte de 
mercancías por carretera 
pueda ofrecer sus servicios a 
las empresas del sector y al 
conjunto de la sociedad”. 

En un comunicado conjun-
to, las patronales del sector 
del gran consumo hicieron un 
llamamiento “a la responsabi-
lidad” de los convocantes de 
la huelga en el transporte de 
mercancías “para no alentar 
los actos vandálicos que en al-
gunos puntos se están produ-
ciendo y evitar hacer pagar a 
los ciudadanos los problemas 
que la sociedad en su conjun-
to ya está sufriendo y que son 
consecuencia del actual con-
texto inflacionista y el com-
plejo escenario internacio-
nal”, que ha disparado el pre-
cio de los combustibles, prin-
cipal motivo de la protesta. 

En este sentido, las cinco 
organizaciones empresariales 

Alerta en la gran distribución: urge al 
Gobierno a garantizar el transporte
RECLAMA A INTERIOR QUE INTERVENGA ANTE LA HUELGA DE CAMIONEROS/ El sector pide al Ejecutivo que “frene 
los actos vandálicos y boicots” de “una organización muy minoritaria” que bloquea el transporte.

Un grupo de transportistas protestan en Murcia frente a las subidas de los precios de los carburantes.
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orgánica corre el riesgo de 
acabar siendo cuestionada 
también en los tribunales.  

Conscientes de la dificultad 
de lograr un amplio aval Par-
lamentario a esta nueva ley 
orgánica, priorizan obligar a 
las empresas a depositar su 
contabilidad y facturas en un 
espacio ajeno al domicilio y de 
libre acceso a la Administra-
ción Tributaria, denominado  
tax room, que Italia utiliza con 
éxito finalizando sus inspec-
ciones en dos semanas frente 
a los 11 meses que pueden lle-
var en España. 

Los inspectores defienden 
también que para acabar con 
el fraude es preciso aumentar 
la trazabilidad de los pagos y 
abogan por rebajar de 1.000 
euros el tope de abonos en 
efectivo entre empresarios, e 
incluso prohibirlos, o por de-
sarrollar el derecho del con-
sumidor a pagar con tarjeta 
en cualquier establecimiento. 

Finalmente, el documento 
promueve endurecer la lista 
de morosos (rebajando de 
600.000 a 300.000 euros la 
deuda por la que se figura en 
ella o vetando a sus miembros 
la constitución de empresas); 
por declarar la “muerte civil” 
de los defraudadores (revo-
cando su NIF, vetándoles la 
emisión de facturas o los con-
tratos con la Administración);  
y por ampliar los plazos de 
prescripción de delitos cuan-
do medien paraísos fiscales. 

Los Impuestos sobre 

Hidrocarburos tienen “una 

imposición muy alta y eso 

fomenta que salga más 

rentable defraudar”, 

sostiene la Asociación 

Profesional de Inspectores 

de Hacienda del Estado 

(IHE), que alertan de que 

el alto grado de fraude que 

tradicionalmente sufría 

este tributo se está viendo 

agravado ahora por la 

escalada del precio de los 

carburantes, en el marco 

de la invasión rusa de 

Ucrania. La AHE estima 

que el fraude podría 

reducirse hasta en dos 

tercios con una batería de 

medidas que incluye pasar 

de una declaración 

trimestral a una mensual, 

mejorar la comunicación 

de la Agencia Tributaria 

con los reguladores 

energéticos, o restringir  

las posibilidades de 

distribución que tienen los 

minoristas entre sí. En el 

ámbito de los Impuestos 

Especiales, la AHE 

también se opone a  

aplicar un tipo 0% al vino. 

Fraude al alza en 
Hidrocarburos al 
subir los precios

(que agrupan a patronales de 
toda la cadena de valor) recor-
daron que “este paro del 
transporte ha sido convocado 
por una organización muy 
minoritaria y que no cuenta ni 
con el apoyo del Comité Na-
cional del Transporte por Ca-
rretera ni de los sindicatos 
mayoritarios”. Sin embargo, 
criticaron, “la actuación cada 
vez más beligerante de los 
convocantes, con bloqueos en 
puertos, lonjas, mercados ma-
yoristas y centros logísticos, 
está empezando a ocasionar 
importantes problemas para 
las empresas del sector”, aun-
que más debido al boicot y los 
piquetes por parte de los con-
vocantes que al seguimiento 

real. Ante esta situación, las 
patronales del sector resalta-
ron su “firme compromiso 
con el abastecimiento de pro-
ductos esenciales”, y solicita-
ron al Gobierno “que adopte 
con urgencia las medidas ne-
cesarias para garantizar la li-
bre circulación de mercan-
cías”. Con ese fin, indicaron, 
“se ha solicitado al Ministerio 
del Interior la actuación de las 
Fuerzas y Cuerpos de Seguri-
dad del Estado para frenar los 
actos vandálicos y las coaccio-
nes que están sufriendo em-
presas y profesionales para 
poder ejercer su derecho al 
trabajo”. “No es el momento 
de paralizar el país sino de tra-
bajar juntos, desde el diálogo y 

la colaboración, en la búsque-
da de soluciones”, asegura-
ron, recalcando la necesidad 
de que el Ejecutivo tome me-
didas como la rebaja de im-
puestos al combustible y otras 
exenciones fiscales. 

Industria automotriz 
Además del fuerte impacto en 
los supermercados y en la in-
dustria alimentaria (ver infor-
mación adjunta), la huelga ha 
impactado enormemente en 
la industria automotriz, que 
ya estaba muy afectada por los 
problemas en el suministro de 
semiconductores, hasta el 
punto de provocar parones en 
las fábricas por la falta de de-
terminados componentes. Es 

el caso de la factoría de Ford 
en Almussafes (Valencia), que 
ayer se vio obligada a parar su 
producción y contempla 
mantener el cierre hasta el 
próximo lunes. También la 
planta de Opel en Figueruelas 
(Zaragoza) se ha visto obliga-
da a cancelar algunos turnos, 
mientras que la de Vigo ha 
pospuesto la vuelta de sus tra-
bajadores en ERTE. Por su 
parte, la fábrica de Mercedes 
en Vitoria mantiene la sema-
na de tres días durante la pró-
xima semana y Renault man-
tiene el calendario de ERTE 
en Valladolid, Palencia y Sevi-
lla. Sólo Volkswagen, en Na-
varra, mantiene por el mo-
mento la normalidad.

La cuarta jornada de huelga 

indefinida convocada por la 

Plataforma para la Defensa 

del Sector de Transporte de 

Mercancías se saldó con los 

primeros cierres en fábricas 

del sector alimentario y con 

alarma por la amenaza de 

abastecimiento. Esta huelga 

y los bloqueos en algunas 

carreteras ya ha obligado  

a parar desde puertos 

pesqueros a fábricas 

harineras, plantas del sector 

ganadero o la actividad 

comercial de la acuicultura, 

han denunciado diferentes 

patronales del sector, recoge 

Efe. Así, la Federación  

de Industrias de la 

Alimentación y Bebidas 

reclamó ayer al Gobierno  

la coordinación entre los 

ministerios de Agricultura, 

Interior y Transportes para 

“evitar el desabastecimiento 

y la consecuente 

paralización de la actividad”. 

El ministro de Agricultura, 

Pesca y Alimentación, Luis 

Planas, reconoció que este 

paro está teniendo alguna 

“disrupción puntual”  

en la cadena alimentaria, 

especialmente en los lugares 

de origen de 

aprovisionamiento,  

como los puertos. Hizo un 

llamamiento a la “serenidad” 

ante una situación actual de 

abastecimiento “regular y 

normal”, si bien señaló que 

su Departamento sigue  

de cerca esta protesta  

“para que no cause  

ninguna situación de 

desabastecimiento”. En  

la principal plataforma 

alimentaria del país, 

Mercamadrid, ayer se volvió 

a reducir a la mitad la 

mercancía recibida, una 

caída que llega al 60% en el 

caso de pescados, mariscos, 

frutas y hortalizas.  

Del lado de los fabricantes 

ya hay empresas puntuales 

del sector agroalimentario 

que han tenido que parar y 

sectores concretos, como  

el de la acuicultura, que ha 

anunciado el cese indefinido 

de su actividad comercial. 

La industria láctea, la del 

agua envasada y la de la 

producción de aceituna  

de mesa también han 

comunicado que se han 

visto abocadas a hacer  

lo mismo en las próximas 

horas o días. 

Del lado de la producción 

ganadera, asociaciones 

interprofesionales de 

ganaderos, patronales de  

la industria de piensos  

han alertado del cierre de 

numerosas fábricas, sobre 

todo en el centro y el sur  

de España.

Alarma en todos los eslabones de la cadena alimentaria
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E
l tejido productivo se ahoga 

en un mar de costes. El ataque 

de Rusia a Ucrania ha desen-

cadenado una crisis energéti-

ca que ha llevado a niveles récord el 

precio de los combustibles y la elec-

tricidad. Un duro golpe para las em-

presas que se ha visto agudizado por 

el paro indefinido que inició una pla-

taforma de transportistas el lunes que 

ha empezado a resquebrajar la cade-

na de suministros. La respuesta de va-

rias empresas ha sido paralizar la pro-

ducción; la del Gobierno, prometerles 

un plan nacional que no se aprobará 

hasta el próximo 29 de marzo.       

 

Sin solución  
a las movilizaciones  
de los transportistas 

La maratoniana reunión que mantu-

vo ayer la ministra de Transportes, Ra-

quel Sánchez, con el Comité Nacional 

del Transporte por Carretera (CNTC) 

terminó sin que el ansiado paquete de 

ayudas que reclama una parte del sec-

tor se plasmase en medidas concretas. 

La ministra se comprometió a refor-

zar la seguridad durante los paros de 
los transportistas, pero no propuso 

nuevos incentivos más allá de los com-

prometidos en diciembre. Sánchez car-

gó además contra los piquetes. «Tie-

nen derecho a reivindicar, pero no a 

impedir el ejercicio de la profesión a la 

mayoría de los transportistas porque 

son la mayoría los que quieren seguir 

trabajando», explicó la ministra ayer. 

Mientras, en la calle, el sector vivía 

una nueva jornada de protestas. La 

tercera consecutiva. El acceso a los 

puertos se complicó en algunas ciu-

dades y centros logísticos como Mer-

camadrid, donde descargaron el 50% 

de su mercancía habitual por segun-

do día consecutivo por los paros con-

vocados por la Plataforma para la De-

fensa del Sector del Transporte de 

Mercancías, organización que agru-

pa a unas 130.000 pymes y autónomos 

del sector. Una plataforma que no es-

tuvo presente ayer en la reunión de los 

transportistas con el ministerio, que 

identifica al CNTC –que no apoya los 

paros –como único interlocutor.  

El conjunto del sector logístico pide 

protección ante la escalada de las pro-

testas, que está desembocando «en la 

rotura de la cadena de suministro de 

productos básicos, incluso de medi-

cinas para farmacias y hospitales», 

denuncia el presidente de la Organi-

zación Empresarial de Logística y 

Transporte de España, UNO, Francis-

co Aranda. La patronal también pide 

que se actúe de urgencia para rebajar 

los precios de los combustibles: «El 

29 de marzo es demasiado tarde». 

 

Pérdidas 
«irreparables» de 
frescos y perecederos 

Los paros de los transportistas, ade-

más, ya trascienden al sector. La Fede-

ración Española de Industrias de Ali-

mentación y Bebidas (FIAB) denunció 

ayer que se están viviendo «graves pro-

blemas» en el transporte y envío de pro-

ductos alimentarios. Una situación que 

amenaza con generar una «pérdida irre-

parable» de frescos, muchos de los cua-

les son «altamente perecederos». FIAB 
también alertó ayer sobre la «actividad 

mínima» de los mataderos por los pro-

blemas en las cargas de animales, lo 

que también puede desembocar en una 

carestía de todo tipo de carnes. 

«Si no se respetan los servicios mí-

nimos y se limita la libre circulación 

de vehículos, toda la cadena verá mer-

mada su capacidad productiva. No 

solo conllevará incalculables pérdi-

das económicas y sociales para las 

empresas, sino que también se verá 

perjudicado el consumidor», resaltó 

ayer Mauricio García de Quevedo, di-

rector general de FIAB, en un comu-

nicado. 

 

La distribución teme 
escasez de productos  
a corto plazo 

El sentimiento entre las compañías es 

de pánico. Sobre todo entre las empre-
sas de la distribución, de donde parten 

las mercancías. Los piquetes han to-

mado polígonos industriales y centros 

logísticos, impidiendo que salgan ha-

cia destino los portes. Entre las empre-

sas cargadoras temen que el conflicto 

se complique todavía más. «Varias plan-

tas han tenido que cerrar líneas de pro-

ducción por la falta de suministros y, 

de no actuar rápidamente, esta convo-

catoria puede paralizar la economía del 

país, llevar al cierre de empresas y pro-

vocar un desabastecimiento en el cor-

to plazo», explican desde la Asociación 

de Cargadores de España (ACE).  Des-

de la cadena de valor del gran consu-

mo, donde están las patronales Aecoc, 

Asedas, Anged, ACES y FIAB, alertan 

de que «la actuación cada vez más be-

ligerante de los convocantes está em-

pezando a ocasionar importantes pro-

blemas para las empresas del sector». 

 

Situación insostenible 
para las grandes 
industrias 

Las grandes industrias también se han 

echado encima del Gobierno, a la de-

sesperada, después de un año contra 

las cuerdas por los precios de las ener-

gías. Para la industrias de gran consu-

mo eléctrico (siderúrgicas, metalúrgi-

cas...) la situación de precios tras la in-

vasión rusa a Ucrania ha sido la puntilla  

con la que se ha desatado una cascada 

de parones en las fábricas. 

Grandes multinacionales como Ace-

rinox y ArcelorMittal anunciaron la se-

El Gobierno da largas a las empresas 
y aboca a un parón de la producción 

 Las movilizaciones de  
los transportistas se enquistan  
y tensionan el abastecimiento  

 El sector lácteo y la pesca quedan al 
borde del bloqueo, mientras la aceituna 
de mesa parará desde mañana

Sánchez no anunciará  
el paquete de medidas  
para paliar el alza de  
las energías hasta el 29  
de marzo, en dos semanas

LAS FÁBRICAS SE APAGAN POR LA CRISIS ENERGÉTICA 

Un alto porcentaje  

de la flota pesquera  

está amarrada  // ABC
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La mayoría de los países europeos 

han dado ya pasos en firme para pro-

teger a sus empresas de los estragos 

de la inflación y el fuerte impacto 

que está teniendo en sus economías 

la invasión de Ucrania. En España 

el Gobierno ha entrado en un bucle 

de declaraciones sobre un paquete 

genérico de ayudas, del que nada 

más se conoce, y cuyo anuncio se  

pospone al día 29, casi medio mes 

en el que las arcas públicas segui-

rán llenándose por impacto de la in-

flación. Mientras tanto, las empre-

sas agonizan y exigen un plan de 

choque para resistir. «La situación 

es de subsistencia», dijo ayer el pre-

sidente de Cepyme, Gerardo Cuer-

va. «Basta de anuncios y que el Go-

bierno pase a los hechos», avisaba 

Lorenzo Amor, presidente de ATA. 

Empresas, pymes y autónomos re-

claman un plan de choque urgente 

con las siguientes medidas:             

� Reducir Hidrocarburos y  
      el IVA de los carburantes 
La escalada del combustible ha pro-

vocado un paro de los pequeños 

transportistas y llevado al límite al 

sector de la logística, que acusa un 

alza del 42% en la gasolina y del 48% 

del gasóleo en apenas 15 meses. Las 

empresas reclaman una rebaja del 

impuesto de Hidrocarburos y del IVA 

que graba los carburantes, del 21%, 
además de «mecanismos» fiscales 

para recortar los costes de la ener-

gía.     

� Ayudas directas de 3.000  
      millones de euros 
El 40% de las ayudas directas para 

las empresas que aprobó el Gobier-

no durante la pandemia no se pudie-

ron ejecutar por la rigidez de los re-

quisitos. 3.000 millones quedaron de-

siertos, lo que ahora piden pymes y 

autónomos para paliar los estragos 

de la inflación. 

� Puesta en marcha  
      de los nuevos ERTE 
El parón de la actividad está provo-

cando una cascada de ERTE. El teji-

do productivo solicita la puesta en 

marcha de las regulaciones de em-

pleo estructurales que incluyó la re-

forma laboral, el denominado meca-

nismo RED, para que puedan acoger-

se a esta protección para el empleo 

empresas y autónomos afectados por 

la crisis de precios y de falta de ma-

terias primas. 

� Moratoria de un año para 
      devolver los créditos ICO 
Pymes y autónomos tendrán que de-

volver a partir de abril y mayo los 

vencimientos de los créditos ICO so-

licitados durante la pandemia. Mu-

chos negocios tendrán serías difi-

cultades para desembolsar los pa-

gos, por lo que se reclama una 

moratoria de un año para los 900.000 

afectados. 

� Suspender el alza de 
      cotizaciones hasta 2025 
Poner en suspendo hasta 2025 la su-

bida del 0,6% prevista en las cotiza-

ciones de las empresas para finan-

ciar las pensiones de los ‘boomers’. 

La medida fue pactada entre Escri-

vá y los sindicatos y será de aplica-

ción solo a las empresas desde 2023 

y por un periodo de diez años. 

� Aplazar la subidas  
      de los impuestos 
Sánchez ultima su ofensiva fiscal tras 

el informe de sus expertos, que pro-

ponían medidas como unificar Pa-

trimonio y Sucesiones o un castigo 

fiscal a las matriculaciones. El Eje-

cutivo reconoce que esta reforma no 

podrá estar en vigor hasta 2023 y las 

empresas piden ahora que se suspen-

dan subida de impuestos o de coti-

zaciones hasta que España recupe-

re el PIB prepandemia y se estabili-

ce la situación económica de España 
y de Europa.  

� Retrasar la reforma  
      de la cotización de  
los autónomos 
La cotización por ingresos reales de 

los autónomos debe retrasarse has-

ta 2025. Escrivá ha diseñado un ha-

chazo para el colectivo que busca 

poner en marcha ya el año que vie-

ne. 

	 Un plan para la industria  
      y el campo 

Impulsar un plan especial para la 

industria, la agricultura y la pesca 

afectados por los incrementos en el 

precio de los fertilizantes y de los 

cereales.  

El tejido productivo 
pide 3.000 millones en 
ayudas directas, menos 
IVA y los nuevos ERTE 

 Avisan de que casi 
todos los países han 
reaccionado ya y que 
«la situación es de 
subsistencia»

mana pasada paros en algunas plantas 

por los efectos de la guerra. En el caso 

de la primera, la compañía también ne-

gocia por los mismos motivos un ERTE 

para los 1.800 empleados de su planta 

en Los Barrios (Cádiz).  

Las grandes empresas del sector se 

reunieron ayer con Industria, con el fin 

de encontrar soluciones para rebajar 

la factura energética del sector. En Es-

paña, más del 80% del consumo indus-

trial está expuesto al precio del mer-

cado eléctrico diario. Lo que en la prác-

tica supone que el precio de la luz para 

las industrias depende de la evolución 

de precios de combustibles fósiles como 

el gas, que se ha disparado más de un 

300% en el último año. En esa línea, 

asociaciones presentes en las negocia-

ciones como AEGE (electrointensivas) 

y Unesid (siderúrgica) piden al Ejecu-

tivo  que reforme urgentemente el mer-

cado marginalista eléctrico. 

 

Colapso en las 1.500 
plantas lácteas   
«Pedimos el apoyo del Ministerio del 

Interior para que garantice el tráfico 

de los camiones respetando el dere-

cho a huelga», pide al Gobierno el di-

rector general de la Federación Nacio-

nal de Industrias Lácteas (Fenil), Luis 

Calabozo. En concreto, explica a ABC 

que «la leche cruda es un producto al-

tamente perecedero» y que la imposi-

bilidad de dar salida a todo este pro-

ducto amenaza con colapsar a las más 

de 1.500 plantas transformadoras. «Se 

está tratando de colocar la leche en 

cualquier parte», comenta Calabozo, 

quien advierte de que tampoco los 

piensos están llegando a ganaderos e 

industrias transformadoras con nor-

malidad.   

 

El miedo a un amarre 
general en la flota 
pesquera  

Al fantasma de un amarre general de 

la flota pesquera (8.732 buques a cie-

rre de 2021) por un precio del gasóleo 

se suman los problemas de abasteci-

miento por el paro. Las lonjas de Bu-

rela, Celeiro, Caleta-Vélez (Málaga)... 

no registran operaciones y en Vigo 

tampoco se funciona con normalidad, 

según fuentes consultadas por ABC. 

Los detallistas ya admiten menor ac-

tividad en los mercados, aunque es-

tán abriendo con normalidad. A ello 
se suma los paros parciales en flotas 

como la de cerco de Barbate (Cádiz), 

Almería y Galicia, entre otros puertos. 

Por otro lado, la industria de la acei-

tuna de mesa anunció la paralización 

de su actividad desde el viernes. Esto, 

según Asemesa, supondrá 5 millones 

de euros en pérdidas diarias y una ame-

naza sobre los 8.000 empleos directos 

que genera.

‘Sánchez se parapeta en la UE para 

retrasar nuevas medidas» [20]
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SUSANA ALCELAY 

MADRID 

La mayoría de los países europeos 

han dado ya pasos en firme para pro-

teger a sus empresas de los estragos 

de la inflación y el fuerte impacto 

que está teniendo en sus economías 

la invasión de Ucrania. En España 

el Gobierno ha entrado en un bucle 

de declaraciones sobre un paquete 

genérico de ayudas, del que nada 

más se conoce, y cuyo anuncio se  

pospone al día 29, casi medio mes 

en el que las arcas públicas segui-

rán llenándose por impacto de la in-

flación. Mientras tanto, las empre-

sas agonizan y exigen un plan de 

choque para resistir. «La situación 

es de subsistencia», dijo ayer el pre-

sidente de Cepyme, Gerardo Cuer-

va. «Basta de anuncios y que el Go-

bierno pase a los hechos», avisaba 

Lorenzo Amor, presidente de ATA. 

Empresas, pymes y autónomos re-

claman un plan de choque urgente 

con las siguientes medidas:             

� Reducir Hidrocarburos y  
      el IVA de los carburantes 
La escalada del combustible ha pro-

vocado un paro de los pequeños 

transportistas y llevado al límite al 

sector de la logística, que acusa un 

alza del 42% en la gasolina y del 48% 

del gasóleo en apenas 15 meses. Las 

empresas reclaman una rebaja del 

impuesto de Hidrocarburos y del IVA 

que graba los carburantes, del 21%, 
además de «mecanismos» fiscales 

para recortar los costes de la ener-

gía.     

� Ayudas directas de 3.000  
      millones de euros 
El 40% de las ayudas directas para 

las empresas que aprobó el Gobier-

no durante la pandemia no se pudie-

ron ejecutar por la rigidez de los re-

quisitos. 3.000 millones quedaron de-

siertos, lo que ahora piden pymes y 

autónomos para paliar los estragos 

de la inflación. 

� Puesta en marcha  
      de los nuevos ERTE 
El parón de la actividad está provo-

cando una cascada de ERTE. El teji-

do productivo solicita la puesta en 

marcha de las regulaciones de em-

pleo estructurales que incluyó la re-

forma laboral, el denominado meca-

nismo RED, para que puedan acoger-

se a esta protección para el empleo 

empresas y autónomos afectados por 

la crisis de precios y de falta de ma-

terias primas. 

� Moratoria de un año para 
      devolver los créditos ICO 
Pymes y autónomos tendrán que de-

volver a partir de abril y mayo los 

vencimientos de los créditos ICO so-

licitados durante la pandemia. Mu-

chos negocios tendrán serías difi-

cultades para desembolsar los pa-

gos, por lo que se reclama una 

moratoria de un año para los 900.000 

afectados. 

� Suspender el alza de 
      cotizaciones hasta 2025 
Poner en suspendo hasta 2025 la su-

bida del 0,6% prevista en las cotiza-

ciones de las empresas para finan-

ciar las pensiones de los ‘boomers’. 

La medida fue pactada entre Escri-

vá y los sindicatos y será de aplica-

ción solo a las empresas desde 2023 

y por un periodo de diez años. 

� Aplazar la subidas  
      de los impuestos 
Sánchez ultima su ofensiva fiscal tras 

el informe de sus expertos, que pro-

ponían medidas como unificar Pa-

trimonio y Sucesiones o un castigo 

fiscal a las matriculaciones. El Eje-

cutivo reconoce que esta reforma no 

podrá estar en vigor hasta 2023 y las 

empresas piden ahora que se suspen-

dan subida de impuestos o de coti-

zaciones hasta que España recupe-

re el PIB prepandemia y se estabili-

ce la situación económica de España 
y de Europa.  

� Retrasar la reforma  
      de la cotización de  
los autónomos 
La cotización por ingresos reales de 

los autónomos debe retrasarse has-

ta 2025. Escrivá ha diseñado un ha-

chazo para el colectivo que busca 

poner en marcha ya el año que vie-

ne. 

	 Un plan para la industria  
      y el campo 

Impulsar un plan especial para la 

industria, la agricultura y la pesca 

afectados por los incrementos en el 

precio de los fertilizantes y de los 

cereales.  

El tejido productivo 
pide 3.000 millones en 
ayudas directas, menos 
IVA y los nuevos ERTE 

 Avisan de que casi 
todos los países han 
reaccionado ya y que 
«la situación es de 
subsistencia»

mana pasada paros en algunas plantas 

por los efectos de la guerra. En el caso 

de la primera, la compañía también ne-

gocia por los mismos motivos un ERTE 

para los 1.800 empleados de su planta 

en Los Barrios (Cádiz).  

Las grandes empresas del sector se 

reunieron ayer con Industria, con el fin 

de encontrar soluciones para rebajar 

la factura energética del sector. En Es-

paña, más del 80% del consumo indus-

trial está expuesto al precio del mer-

cado eléctrico diario. Lo que en la prác-

tica supone que el precio de la luz para 

las industrias depende de la evolución 

de precios de combustibles fósiles como 

el gas, que se ha disparado más de un 

300% en el último año. En esa línea, 

asociaciones presentes en las negocia-

ciones como AEGE (electrointensivas) 

y Unesid (siderúrgica) piden al Ejecu-

tivo  que reforme urgentemente el mer-

cado marginalista eléctrico. 

 

Colapso en las 1.500 
plantas lácteas   
«Pedimos el apoyo del Ministerio del 

Interior para que garantice el tráfico 

de los camiones respetando el dere-

cho a huelga», pide al Gobierno el di-

rector general de la Federación Nacio-

nal de Industrias Lácteas (Fenil), Luis 

Calabozo. En concreto, explica a ABC 

que «la leche cruda es un producto al-

tamente perecedero» y que la imposi-

bilidad de dar salida a todo este pro-

ducto amenaza con colapsar a las más 

de 1.500 plantas transformadoras. «Se 

está tratando de colocar la leche en 

cualquier parte», comenta Calabozo, 

quien advierte de que tampoco los 

piensos están llegando a ganaderos e 

industrias transformadoras con nor-

malidad.   

 

El miedo a un amarre 
general en la flota 
pesquera  

Al fantasma de un amarre general de 

la flota pesquera (8.732 buques a cie-

rre de 2021) por un precio del gasóleo 

se suman los problemas de abasteci-

miento por el paro. Las lonjas de Bu-

rela, Celeiro, Caleta-Vélez (Málaga)... 

no registran operaciones y en Vigo 

tampoco se funciona con normalidad, 

según fuentes consultadas por ABC. 

Los detallistas ya admiten menor ac-

tividad en los mercados, aunque es-

tán abriendo con normalidad. A ello 
se suma los paros parciales en flotas 

como la de cerco de Barbate (Cádiz), 

Almería y Galicia, entre otros puertos. 

Por otro lado, la industria de la acei-

tuna de mesa anunció la paralización 

de su actividad desde el viernes. Esto, 

según Asemesa, supondrá 5 millones 

de euros en pérdidas diarias y una ame-

naza sobre los 8.000 empleos directos 

que genera.

‘Sánchez se parapeta en la UE para 

retrasar nuevas medidas» [20]
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